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1. 3. aschreimumnc nur fur Werknr.: 51444

Die SF34F ist ein cdoppelsitziges Schulungs- und ‘

leistungssegelflugzeug in Gf¥-Bauweise, Sitze :n Tarsome

anordnung. Die SF34B ist ein freitragender Mit=—oiZecizer

mit zwelteiligem Tragfliigel, gedirpftem Krevzieitwerl:,
einziehbarem Fanrwerk mit Bugrad uncd gef edertar,

Iremsbarem Hauptrad. Bei Flug mit nur 1 Insassen ist Seri.

vordere Sitz der Flhrersitz. -

Technische Caten

Spannweite 1.8 a
Lé&nge Lol
HOhe (am Seitenleitwerk) 1,4 =,
Fliigelfl&che 14,8 =
Fliigelstreckung 16,9
Maximale Flugmasse 560 ko 5
Maximale Fléchenbelastung 3%, kg/m”

1I. Betriebsarenzen

II. 1 Lufttiichtigkeitsoruooe

(C, Utility LFSM)

Grundlage der Musterzulassunc sind die "Lufttichtig-
keitsforderungen fiir Segelflugzeuge uné Motorsegle-
(LFSM) " Ausgabe 23.10,.1975.

II. 2 Betriebsarten

Das Segelflugzeug ist zugelassen fiir:

1. Fliige nach Sichtflugregeln (bei Tag).

{ 2. Einfachen Kunstflug (Locping, Turn, lazy Eicht,

.  Chandelle, Trudeln).

3. Wolkenfliige (mit entsprechender Ausriistung siene
X, 3)s

II. 3 Mindestausriistunc

1. 1 Geschwindigkeitsmesser bis, 300 kmy/h (im vcrésren
Instrumententrett) _

2. 1 Hthermesser (im vorderen Instrumentenbrett)

3. 2 vierteilige Anschnallgurte (svmretrisch)

4. 2 Riickenkissen (zusammengedriickt 7 cm dick) wem
keine Fallschirme mitgefihrt werrien.

5. Beladeplan

€. Datenschild
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Bel Schulunc zusdtzlich

1 Ges*hwmdmxel._smeese_ bis 300 K/ (im hincersn
Instrumententret:)
1 HOhenmesser (im hinteren Instrumententrett)
Wolkenflugausriistung:

MNir Wolkenfluae m zusdtzlich die folgende Auvsriistmc
eingebaut sein (im vomere.n Instumentenbrett) :

1. Varicmeter

2. Wendezeiger mit Scheinlot (elektrisch)

3. Magnetkampaf (im Segelflugzeug kompensiert)

4. UKWw-Sende~Empfangsgerdt (betriebsbereit)

II. 4 Geschwindigkeiten
Hochstzuléssige Gescnw::.nd:.crxer- bei

ruhigem Wetter V\...- 250 km/h
Hichstzulissige Geschwindigkeit bei 1=
starker Turbulenz V. = 172 kw/h
HOchstzuldssige ManOvergeschwindig= B
keit ¥ VF— = 172 k/h
HOchstgeschwindigkeit bei Flugzeuc-
schlepp Vm = 172 km/h
Hochstgeschwindigkeit bei Kraftwa- -
gen- und Windenstart Vie = 120 k/h

Unter starker BSigkeit sindé Luftbewecungen wie sie z. =.
in Wellenrotoren, Wolken, Windhosen uné beim {berfliecen
von Gebirgsk&mmen angetroffen werden, zu verstenhen.

Die ManOvergeschwindigkeit ist die h&chste Geschwindic-
keit, bei der noch volle Seitenruder- uné Querruderaus-
schlidge gegeben werden diirfen. Bei HShenruderausschlicen
sind die Lastvielfachen nach II. 5 einzuhalten. Bei ger
Hochstgeschwindigkeit VNE dlirfen nur noch 1/3 der max.
Auschlidge gegeben werden. Es ist darauf zu achten, cda8
bei zunehmender FlughBhe die wahre Fluggeschwindigkeit
gr&Ber ist als die angezeigte Fluggeschwindigkeit. Die
hochstzuldssige Geschwindigkeit \E reduziert sich nach
folgender Tabelle:

FlughShe (m) O=-2000 3000 4000 35000 600C

vNE angezeigt (km/h) 280 237 223 213 202
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Im Fluc ist der Tinbaufenler der Fanramessercruckent—
nahme zu periicksichtigen, welcher vom Anfrincungscrt
der Druckentnahme akningig ist.

Staucruckamanme: Am Rumpfbug

Staztische Druckatnaime: An beiden Rumpfseiten undé waz
145mm unternald Haubenrancd und 1765 mm hinter Rumgi- !
spitze. f
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Fahrtmessermarkierungen:

82-172 knyh = griiner Bogen

172-250 km/h = gelber Bogen

bei 250 knyh = radialer roter Strich

bei 97 km/h = gelbes Dreieck (empfohlene geringste

Landeanfluggeschwindigkeit bei vollem
Fluggewicht)

II. 5 Lastvielfache

Folgende Abfanglastvielfache diirfen nicht {iberschritten
werden:

bei Mandvergeschwindigkeit VA + 5,3;- 2,65

bei Hbchstgeschwindigkeit VNE +4,-1,5
(Bremsklappen eingefahren)

bei ausgefahrenen Bremsklappen max. 3,5
II, 6 Gewichte '

Leergewicht ca. 335 kg
H8chstzuldssiges Gewicht 560 kg
HO0chstzuldssiges Gewicht der nicht-

tragenden Teile ~"—-— 370 kg

II. 7 Schwerpunktlagen

Die zuldssigen Schwerpunktlagen im Fluge liegen im Be-
reich von

2199 mm bis 2367 mm |
hinter der Bezugsebene, entsprechend
20 % bis 37 % |
der mittleren aerodynamischen Fliigeltiefe.

Die Bezugsebene liegt 2,00 m vor der Fligelvorderkante
der Wurzelrippe.,

Der zuldssige Schwerpunktsbereich wird bei einer Zula-

dungsverteilung gem. Beladeplan (II.8) nicht iiberschrit-
ten.
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baren Ballast im Sitz auszugleichen.

schritten werden.

Seite 7

II. 8 Beladeplan SF 34

Minimale Zuladung im vorderen Sitz 70 kg
Maximale Zuladung im vorderen Sitz 110 kg
Maximale Zuladung im hinteren Sitz 110 kg
(jedoch im Rahmen der Gesamtzuladung)

Maximale Zuladung im Gep&dckraum 15 kg
Fehlendes Gewicht im vorderen Sitz ist durch unverriick-

Das maximale Fluggewicht wvon 540 kg darf nicht (iber=

I1I. 9 Ubersicht der erfolgten Wigungen

Datum |Mindestzul. |Leerge- |Lage des |Maximale | Priifer
der Wa=|vome wicht Leerge~ |Zuladung
gung (ohre fest |des Se- |wichts- (kg)

eingebaute |gelflug-| schwer-

Ballast " zeuges |punkt.

(kg) (kg) hinter a“,

BE (mm) Sl A<

boroas]  F ISK [ 2664 206 u S
¢.293] F¢ |35y | 4631 | zoy
17.7% 3¢ (33,3 1260( | 137

"‘u T
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II. 10 Schlerokupolungern |

Fiir Flugzeugschlepr: Bugkupplung "E 75" oder "E 72°
Flir Windenstart und Flugzeugschlepp: Sicherheitsikizo
lung "Burcpa G 73" oder "BEuropa G 727.

Flugzeugschlepp vorzugsweise an der Bugkupplung Qs
fiihren.

II. 11 sollbruchstelle im Schleppseil

Flugzeug- und Windenschlepp 600 fsc GaN
(z. B. Solltruchstelle 4, Kennfarbe blau Cer

Fa. Tost)
II. 12 Reifenluftdruck

Bugrad (260 x 85 mm),Spornrad (200x50 mm): 2
Hauptradé (5.00 x 5 mc:n) . 3

ITI. 13 Seitenwind

Die gem. Bauvorschrift nachgewiesene maximale Seiten=—
windkamoonente fiir Start und Landung betrdct 20 xm/k.

III. Notwveriahren
ITI. 1 Beenden des Trudelns

L ]

:

Beenden des Trudelns wiré mit folgenden Steuerausschls-
gen erreicht:
-Gegenseitenruder

-Hhenruder nachlassen
=Querruder in Neutralstellung

Bei Beenden der Drehbewequng, Seitenruder und Querm:cer
in Neutralstellung und mit HShenruder weich abfancen.

IIT. 2 Haubennotabwurf und Notausstieg

Der Notausstieg ist aus beiden Sitzen chne wesenzliche
Behinderung moglich.

Folgende Reihenfolge ist einzuhalten:

a) Rote Kugelgriffe rechts und links gleichzeitic nacxh
hinten ziehen und die Haube nach oben wegéricken

b) Anschnallgurte lOsen

c) Aufrichten uné nach rechts oder links je nach Iluc—
lage aussteigen.

d) Bei manue_le:n Fallschirm Ausl8secriff fassen =i nach
ca. 1 = 3 Sekuncden woll édurchzienen.

- % e e - -

~nere Tunk:tion des HaubernctaDwurIiss =zins =l
stetTs cut gescimmiert 2 nalcen.

Tir eine si
Haubenlacer
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II1. 3 Sonstiges
Flug beil Regen

Regen, starke Verschmutzung oder leichte Vereisung der
Tragfldachen und des Leitwerkes bewirken nur eine geringe
Verdnderung der Flugeigenschaften. Die Mindestgeschwindig-
keit kann sich dadurch erhdhen.

Es empfiehlt sich in solchen Féllen eine um 10 km/h hohere
Abhebe-, Anflug- und Landegeschwindigkeit anzusetzen. Sind
Tragfliigel oder Leitwerk mit Schnee bedeckt, vereist oder
stark verschmutzt, so sind diese vor dem Start auf jeden
Fall zu sdubern.

Abkippen

Die SF 34 B 1dRt sich mit NormsteuermaBnahmen (Seitenruder
gegen die Drehrichtung, Querruder in Neutralstellung,
4ohenruder langsam nachlassen) schnell und ohne groBen
Hohenverlust abfangen.

Ausbrechen

Wegen des Bugrades neigt die SF 34 B nicht zum Ausbrechen.
Bei Ausbrechen Seitenruder ziigig gegen die Ausbrechrich-
tung treten.

Bei Bodenberiihrung eines Fliigels im Start oder starken
Richtungsabweichungen sofort ausklinken.

IV. Normale Betriebsverfahren

IV. 1 Tdgliche Flugklarkontrolle

Vor dem Flugbetrieb, vor allem wenn das Segelflugzeug ab-

gebaut war, ist eine Uberpriifung des Segelflugzeuges not-

wendig.

/' Bei dg? Durchsicht der nachfolgenden Positionen ist allge-
mein auf Funktionstiichtigkeit, Befestigung, Sicherung und

Unversehrtheit (keine Verformungen, Anrisse) zu achten;
Lagerungen und Antriebe sind zusdtzlich auf Spielfreiheit

zu kontrollieren:

1. a) 2 Fligel/Fligel-Aufhdngungen und 4 Fliugel/Rumpfauf-
hangungen kontrollieren; Sitz und Sicherung des Fli-

gelsicherungsbolzens prifen.

Sitz und Sicherung der beiden Sicherungsbolzen der

hinteren Fliigel/Rumpf-Aufhdngungen prifen.

automat. Anschluf der Querruder im Rumpf

automat. AnschluR der Bremsklappen im Rumpf

Sicheres Anbringen Batterie, Barograph; Gepack ver-
FuRsteuerung kontrollieren. zurren.

Seile auf VerschleiB und Knicke kontrollieren.

D-
g

w ~hd O
S M T N
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g) Rucerrzrchbe; jedes Ruder wird vom Finrerssi<- zs
betdtict, Freigéncgigkeit priifen.
h) Funktion der Bremsklarpen vom Fihrersitz zus
priifen,
i) Wirkung und richtiger Finsatz der Radtremse.
j) Zustand unéd Funkticn der Schleppkuppluncen crifen|
k) Statische Druckdffnungen auf Sauberkeit orten
1) Funktion der Instrumente, gof. Funkscrechrcrohe,
m) Zustand und Befestiqung der Anschnallcurte.
n) Funktion cder Beliliftung und Lehnenverstellunc (fa>:
'0) Fremdkdrperkcntrolle. FEEAE e
P) Haube, Haubenverriegelung, Notabwurf, Notsicht—
fenster kontrollieren, )
Q) Zustand und Luftdruck an Bugrad (2,35 bar) urd
Hauptrad (3,0 bar) kontrollieren.
2. a) Flugel oben und unten auf Beschddiqungen kcnmoi-

!

wn

lieren.
b) Zustand, Sitz, Verriegelung der Bremsklaroen
priifen,

c) Kontrolle der Querruderbefestiqung und Sicherr<,

d) Kontrolle des Querruderantriebes am Fligel (nte=.

e) Kentrolle des Querruders auf Zustang, Freicingic-
keit, Spiel.

3. Rumpf auf Beschidigungen priifen, bescnders auch de

Unterseite,

4. a) Gesamtes Leitwerk auf Beschiadigungen kcnt—olliewenl

D) Beide Hthenleitwerkhilften auf richtige tzce,
Spiel und Sicherung priifen.

C) Beide Hohenruder auf Freigingigkeit und Spiel -
fen,

d} Seitenruder; Ruderlager, Befestiqung und Seitern—
anschlisse priifen, War das Seitenrucer abcetast,
Prifung ob das Ruder im richtigen Sinn ausschlaect,

S. Zustand und Befestigung des Sparnklotzes, des Stas=—
rohres und der TEK-Diise priifen.

6. wie 3,

7. wie 2.

Nach unvorhergesehenen Vorfillen (z. B. Unfall “eim

StraBSentransport, AufSenlandung im unwegsamen Gelzrde,

harte Landung, {ibermiBige Flucheanspruchung) ist das -

samte Segelfluczeug bescnders criindlich zu kentrcllie—s==,

wooel Tragfliicel und E&henleitwerk abzunermen s:i=c, =l

p— e -
- T et Lo e

Cen dabei Beschidicuncen festces+ellt ist ein Za—rifz=

R - - - - . - — 1" -_— = e e m—
_‘,‘_‘*‘._*_‘e_‘e:. T e s e I o — e — k5 ral Cr = = =T a =
= emna & e Tl des leletd oimemen & R -—-b - - - e @ oo e e e e

Dever die Beschidicingen rscarisr+t werden.
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IV. 2 Konolle vor dem Star+ (Stars-hesk)

Vor dem Start ist eine Uberpriifung folgender Pimikzs nc=-
wendig:

1. Haube verriegelt

2. Angesctmallt

3. Trimmmg richtig eingestellt

4. Bremsklappen eingefahren und verriegelt

5. Ruderkontrolle

Iv. 3 Start
Windenstart &
Solibruchstelle fiir den Windenstart 600 = 60 daN.

Hochstzulidssige Schleppgeschwindigkeit 120 kn/h. Winden-
start wird ausschlieSlich an der Schwerpunktkupoling
durchgefiinrt. Vor dem Start ist das Segelflugzeuc cemam
in Startrichtimg auszurichten, da, sclange sich das Buoc-
rad am Boden befindet (Anrollen), mir geringe Kurskor—
rekturen mit dem Seitenruder mdglich sind.

Die Trimmung wird auf Mittelstellung eingestell+, Cas
Anrollen, Abheben uné der Anfangsste:.a lug e..""""*lc"' o
HChensteuer in Mittelstellung. Nach Exrreichen Ger Sic-er
heitshShe kann das HShensteuer leicht gezogen werden.
Zum Ausklinken mu8 der gelbe Ausklinkgriff links am
Instcumententrett bis zum Anschlag durﬂ‘wezoaer werler,
Wird die hOchstzulissige Geschwindigkeit im Wincenstz—
(120 km/h) tberschritten, dann muf sofcre ausgeklizk:
werden.

Vor Rickenwindschlepp wird ausdricklich gewarn:.

.(«(Wzm

Flugzeugschleop ,
Solltruchstelle- fiir den Flugzeugschlepp 600 = 60 &N,
Hochstzuldssige Geschwindigkeit 172 km/h.

bmpfohlenes Schleppseil: Textil von 40 - 60 m LEnce.
Flugze.tgsdzlepo wird vorzugsweise an der Buckurrtline
ausgefithrt. 2ur Ybung fiir Segelflugzeuge chne Buak=c—
lung, karnn der Flugzeugschlepp auch an der Schwernmk——
kurolune aurcheefiihrt werden.

Vor dem Start ist das Segelflugzeuc genau in Star—ic

g auszurichten, da, sclange sich das Bugrad an ocem
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Defindet (Anrollen), nur geringe Kurskorrekturen mit
dem Seitenruder mdglich siné. Die Trimmne wiré auf
Mittelstellung eingestellt. Die Querruder wirken beim
Anschleppen sofo:-t., sodaB die SF34B leicht in waageresh=
ter Lage gehalten werden kann. Ein mdglichst kurzer
Start wird erzielt, wenn bei Exrreichen von ca. 50 kw/h
durch leichtes Zle_ner der HOhensteuerung das Bugrad vam
Boden abhebt., Die SF34E hebt bei ca. 75 kw/h ab.

Zum Ausklinken muf der gelbe Ausklinkgriff links am In-
strumentenbrett bis zum Anschlag durchgezogen werden.

IV. 4 Freier Flug

Die SF34B kann mit ein-oder ausgefahrenen Bremsklappen
bis zur hbchstzulzssigen Geschwindigkeit von 250 km/h
geflogen werden.

Volle Quer- wnd Se:.ten:udaraussd'z.lage dlirfen nur bis zur
Manbvergeschwindigkeit V 172 km/h gegeben werden. Bei
HOhenruderausschligen siﬁd die Lastvielfachen nach II.5

einzuhalten, Bei hBheren Geschwindigkeiten ist die Steuer
rung entsprechenc vorsichtig zu bet#tigen.

. 5 Langsamfluc und Abkipoen

Die Mindestgeschwindigkeit betrégt bei max. Flugmasse
und eingefahrenen Bremsklapoen ca. 75 km/h, bei ausge-
fahrenen Bremsklappen ca. 77 km/h. Die Anndherunc an die
bhndestgescnwmdmkezt kindigt sich durch lemtes leit-
werksschiitteln ab etwa 80 km/h (bei voller Flug messe
an. Bel weiterem Ziehen des Knilippels bis zum Anschlag
geht die 5F34Bin einen mit Quer— und Seitenruder steu-
erbaren Sacikflug {iber. Nach Loslassen des Knilippels
stellt sich sofort wieder eine normale Fluglage ein. Bei
schnellem Durchziehen kippt das Flugzeug nach vorne ab,
wobel sich mit schnellerem Durchziehen griBere Lingsnei-
gungen einstellen. Das Abfangen des abgekippten Flugzeu=-
ges erfolgt dann wie unter ITI. 3 "Abkippen" beschrieben

IV. 6 Schnellflug

Die zuldssige HOchstgeschwindigkeit der SF34B pei ein=
oder ausgefahrenen Bremsklappen betriigt 250 km/h. Alle
Ruder diirfen ab_ 172 km/h nmur noch zu 1/3 ausgeschlagen
werden. Beim 457 Bahneicungsflug mit voll gezogenen
Bremsklappen wird die hSchstzuléssige Geschwindigkeit
(250 km/h) nicht {iberschritten.
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IV, 7 Wolkenflug

Mindestausriistung fiir den Wolkenflug (siehe zuch IT. 3) ¢
Fahrtmesser, HShermesser, Variometer, Karoal, Wendezei-
ger, Libelle, Funksprechgerit,

Nach den bisher vorliegenden Efahrungen ist die einge-
bzute Fahrtmesseranlage gegen Vereisung unersfindlich,
Bei hOheren Lastvielfashen als 2 ¢ oder bei unbeabsich-
tictem Uberschreiten der ManSvergeschwindigkeit

V. = 172 k/h Bremsklappen ausfahren, um Uberbeanspru-
émng Zu vermeiden., Trudeln sollte nicht als Rettungs=-
maSnahme verwendet werden.

Im Notfall Bremsklappen aumsfahren und Wolke mit ca.
170 kn/h verlassen.

Hinweis: Wolkenflug darf nur von Piloten ausgefiihrt wer-
den, die {iber die entsprechende Berechtigung verfiigen,

Die gesetzlichen Bestimmungen hinsich+lich des Luftrav-
mes und der Anforderungen an die Gerite sing einzuhalten
IV. 8 Einfacher Runs+flug

Evtl. mitgefiihrtes Gepiick is* sicher zu verzu-ren.

Zuldssig sind die nachstehend angegebenen Fluzfiguren:
1) loooine nach oben

Eintrittsgeschwindigkeit 170 km/h

Lastvielfaches ca, 2 g

Austrittgeschwindigkeit ca. 160 km/h
2) Turn

Lintrittsgeschwindigkeit 180 kmyh

Lastvielfaches - ca. 2 g

Bel 130 kwh langsam Seitenruder geben. Kurz vor dem
Scheitelpunkt Gegenquerruder.

Achtung: Beim unbeabsichtigten Abkippen aus Gem
Steigflug (Minnchen) sind alle Ruder in der Mittel-
stellung festzuhalten.

Irudeln ist nur bei hinteren Schwerpunktlagen mbg-
liGh.. =

Zinleiten: Geschwindigkeit langsam vermindern, bei
80 lm/n Fehrtanzeige Knizpel &urshzishen 1nf Seizen-

Tuder voll ausschlagen (Querruder in Mitcellage hal-
ten).
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EChenveriust rro Umdérenunc ca. 60 m j

Ansleiten: Seitenruder gegen die Drehrichmung, Stei—

erkniippel in Normalstellung. Weich abfancen. :
Geschwindigkeit beim Abfangen ca. 150 km/h

Abfangbeschleunigung ca. 2 g
4) Chandelle
Eintrittsgeschwindigkeit 170 kn/h

Hochziehen zur Fahrtkurve bis 90~ . Beim Weiteri -

ven Fahrt weiter vermindern und mit Seitenrucer s |
Querruder aus der Kurve ausleiten. Die Ficur scil
bei Mindestfanrt auf Gegenkurs beendet sein.

IV. 9 Anflug und Landung
Die Fluggeschwindigkeit flir den Landeanflug betrict el |
ruhiger Luft mindestens 97 kmw/h. Bei starker Turmulenz
oder starkem Regen empfiehlt es sich, die Anflucce-
schwindigkeit um mindestens 10 kmv/h héher anzusetzen,

e

Die Wirkung der Bremsklappen ist auch filir steile anflice
ausreichend. Das Ausfahren der Bremsklappen bewizk:t bei
der SF 34 fast keine Lastigkeitsédnderung, sodal =ein

sfahren wecer mit dem EChensteuer noch mit der Tvin-
munq reacgiert werden mu. In Bodennghe sollten die fre—s:
klappen nur vors:.chblg betitigt werden (Gefahr des
Durchsackens).

e e e 2, T
R o T

G

yebir et

V. Anhang
Flugleistungen 5
(bei mittlerer Flichenbelastung, G/S = 33 kg/m")
Beste Gleitzanl 34
bei Geschwindigkeit 95 km/h
Geringstes Sinken 0,7 nys .
bei Geschwindigkeit 75 ku/h }
g V inkm/h E
80 100 120 140 160 180 200 i
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V. 1 Beschriftungen und Markierungen

zustand unéd ordnungsgemdfe Funktion aller Instru-
mente, Gerdte und sonst. Ausrlistungsteile sind zu
priifen.

Die Fliigelbiegeschwingungszahl ist festzustellen
und mit der Angabe im Stilickpriifbericht zu verglei-
chen. Das Seaelflugzeug steht dabei auf dem Spornrad
und einem schalenf®rmigen Auflagebock vor dem Hauptt
rad (oder auf dem Rumpfwagen des Transportanhingers]
Ausristung und Instrumentierung sind mit dem Aus-
ristungsverzeichnis zu vergleichen.

Nach Reparaturen oder Anderung der Ausrlistung sind
Leergewicht und Schwerpunktlage durch Rechmung odex
Wagung neu zu ermitteln und in einer Gewichtsiiber—
sicht festzuhalten.

Hbchstzuldssige Flugmasse 560 4% kg
Hochstzuldssige Geschwindigkeit

bei ruhigem Wetter: V\E 250 km/h
bei starker Turbulenz: vB 172 kn/h
bei Flugzeugschlepp: VT 172 kw/h
bei Aauto~- und Windenstart: Vi 120 kwv/h
bei ausgef. Bremsklappen: Vep 250 km/h
Mantvergeschwindigkeit: Va 172 k/h

Zuladung in den Flihrersitzen
(Flugzeugfilhrer und Fallschirm)
Mindestzuladung vorne: Y +o kg

(Fehlende Messe  ist durch Ballast
im Sitz 2u erganzen)

Maximale Zuladung vorne: 110 kg
Maximale Zuladung hinten: 110 kg
jedoch im Rahmen der Gesamtzuladung

Maximale Gesamtzuladung: 20¢ kg

ngcpit vorne rechts
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Flug - Handbuch S F 348 — Serfe 46
Einsiefifahrwetp

Fahrverk dusfahren: A 22 Yanls,
An der Position Landecheck und Fahiwsrk -

ausfahren.Hebel liegt im vorderen und
hinteren Sitz an der recnten Seite.Nach
vorne = "E/N*, nach hinten = "QUS".

( siehe Besciiilderung )

Fahrwerkeintahren : Wl O <= 122 Ko /h

Im F - Schlepp kann es nach krreichen

der Sicherheitshéhe eingefahien werden., ~ -
Nach dem Windenstart soll.e es nach

der Querabtlugkurve eingeiahren wesrden.,
Auf keinen Fall im Windenschlepp,da bei
ota: tunterbrechung das Austahren leicht
vergessen we:den kann.

Beim Ein - und Ausfahren ages Fahrwepks
den Handhebel bis zum Anscinlag dricren.

'Hebel pagtet horbar Uber die verknieung.

Beim Starjchecck auch Fahrwerkshebel

auf seine Verknieungslage prufen.
Notbetpiep - Bauchlandung

Das Flugzeug 1st [kunstfuktiv so ausge -
legt ,daB es eine normale Landung auf der
Rumpfschale ohne Schaden ibersteht. g

Bauchlandung besonders weich durchfihren.
nur fir Werknr.:514f4
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Eine Bauchlandung ist unvermeidbar,
wenn sich das Fahrwerk aus Stdorungs =
grinden nicht ausfahren 1&Bt, oder es
ist vergessen worden. Dann nicht in
bodennahe das Fahrwerk ausfahren.
Gefahr des VerreiBens des HOhensteuers

nach vorne.Gerat wird in den Boden ge -

flogen.

nur fiif Werknummer 514 4
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V. 2 Ermittlung der Schwerpunktlage

Zur Ermittlung der Schwerpunktlage wird das Segelflug-
zeug mit Bugrad und Hauptrad je auf 1 Waage gestellt.
Dabei ist die hintere gerade Oberseite des Rumpfrickens
mittels einer Wasserwaage horizontal auszurichten. In
dieser Lage wird von der Vorderkante des Tragfliigels an
der Wurzelrippe auf den Boden gelotet. 2,00 m (MaB a)
vor diesem Punkt liegt die Bezugsebene BE. Von der BE
aus werden die Abstdnde x, und X, zu den Radachsen ge-
messen. Die Gewichte G.1 uﬂ

festgestellt.

d G2 werden mit den Waagen

xsep —
(0 =2000
-—-——Xph — e

&
] X«i 1 G2

< XL
= XZ
xGep = Hebelarm des Gepdckes 2720 mm
X5, = Hebelarm des hinteren Piloten = 1980 mm
X, = Hebelarm des vorderen Piloten = 950 mm
G1 ' X1 + G2 ] X2

G1 + G2
Sh. Leergewichtsschwerpunktsdiagramm Seité 19 b !
ergibt sich die Lage des Leergewichtsschwerpunktes hinte:
der Bezugsebene. Gewichte in kg, MaBe in mm einsetzen.
Liegt der Leergewichtsschwerpunkt innerhalb der unten
angegebenen Grenzen und werden die Piloten- und das Ge-

packgewicht gemdB dem Beladeplan eingehalten, so liegt
auch der Fluggewichtsschwerpunkt im zuldssigen Bereich.

ugsebene

[\ Bez
-

Aus der Formel XL =
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