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FLUGHANDBUCH SF 25 C S {Beiblatt: Ausfithrung)

Dieser SF25C Werknr.: 44 839
Kennzeichen: D-KIEZ hat folgende Ausriistung:
1. Motor:

[ROTAX 912 A(2) ROTAX 912 A(3) ROTAX 912 A4)
§|ROTAX 912 5(2) | X JROTAX 912 S(3) ROTAX 012 5(4)

SR
iR

2. Propeller:
four fiir ROTAX 812 A{1}, A(2) oder A(4) JHO 11 A HM- 165 130
jnur fir ROTAX 812 A{1}, A(2) oder A(4) [MT 165 R 130- 2A
MT 170 R 135-2A
22MT 175 R 130- 2A X

MTV 1A/ 175- 05

~IMTV 21A. C- FACF)175-05

3. Zwischenflansch fiir Festpropsller:

[SF 853 C-71-81.4 FE1
[MT A 548 X
{Limbach 201, 032. 670

4. Propellerspinnerdom flir Festpropeller;

IMT B- 030 (ALU)
[MT B- 030/1 {GFK) X
Hoffmann- Propeller: VP 30-63
in Vierbindung mit VP 30- 64

5. Flugmasse:
| | 650 kg |
[ | 490 kg *) |
7. Fahiwerkvarnianten:
Einradhauptfahrwerk {star) B.00x 4
Einradhauptfahrwerk {gefedert) 5.00x6
Zwairadhauptfahrwerk 5.00x 5 mit] X
Spornrad 210x 65
Zweiradhauptfahrwerk 5.00x 5 mit
Bugrad 330x 130
360°- Spomrad 210x 65 X
8. Tragfllgel:
Klappbar {Klappstalle am Querruderbeginn)
Beiklappbar
9. Kraftstofftank:

10. Schleppausritstung

2lSchleppseilsinzieh- und Kappvorrichtung, TOST
Festes Schieppgestell mit TOST- Bugkupplhun X

C:‘IMSOFFrCE\WINWORD\TECHN\FHH“ﬂ-IBZE\BEIBL_25,DOG 25.01.2008
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Berichtigungsstand des Flughandbuches

';:f Benennung betroffena Seiten Datumn Unterschrift
1. |Flughandbuchausgabe | Titelblatt, Baiblgﬂ-i 64.1 g.
gultig ffll' a"e Abﬂug‘ 7! 101 12: 13: 1 ) 1 1
massen; Hinweis bei 25,26,27,28 22.01.1998 ““ JCG/(\A‘
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Vakuumpumpe
2. iKorrektur der Propeller-| Titelblatt, 4, 7, 20, 21,
bezeichnung fir 25,26 4(
MTV21A-C-F/(CF)175-058 31.10.1998 "]CQ/{#Q-
3. iZusétzliches Triebwerk Titelblatt, Beiblatt, 3, 4,
ROTAX 8128 () 5 6,7,8, 9 10 11,12, Qu 4
und redaktionelle 13, 14, 15, 16, 18,19, |31 01.100g{™ - C@{\A—
Anderung 20, 21, 22, 23, 24, 25,
26, 29
4. |Einarbeitung von ROTAX- FHB: Titelblatt, 4, 8, 13,
SB 912-38R1; Anderung 16, 19, 26
des Verfahrens  zur| WHB; Titelblatt, 10, 18, 15.01.2003 clf cka,(,A-
Leistungserhtthung  bei 19 T '
elektr. Constant- Speed-
Propeller
5. |Einteilige Haube,| FHB: Titelblatt, 4, 8, 11,
Elektrische  Trimmungs- 15, 24 QM 4 '
betatigung mit 20.05.2004 [~ -
Stellungsanzeige WHE: Titelblatt, 2 .4,
15, 18, 2%, 27, 28
6. |AnschluBénderung  des[FHB: Titelblatt, 4, 8, 18,
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einteiliger Haube 13.10.2005 f /Jé’//g/
WHE: Titelblatt, 18,19,
7. |Erhéhung des maximaten| FHB: Titelblatt, 3, 4, 5,
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triebsgrenzen 23, 24, 25, 28, 27, 28,
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- FHB: Titelblatt, 4, 9, 10
und der H - S :
o T Hochstgeschwin-iyy, e o iblatt 10.12.:2009| 47 g

Ausgabe Murz 1997

And, 8, 10,12 2008
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Der Motorseglerfiihrer ist daflr verantwortlich, dafb die im Flughandbuch enthaltenen
Angaben eingehalten werden.
Der SF 25 C ist fir maximal 2-erwachsene Pergonen zugelassen.

Der Silz des verantworllichen Motorseglerflihrers ist der in Flugrichtung gesehen linke
Sitz.

Der SF 25 C ist fUr die Schulung sehr gut einsetzbar, Verantwortlich ist dann der
Fluglehrer, ganz gleich auf welchem Sitz er sich befindet. Die gesetzlichen
Besiimmungen dazu sind zu beachten.

Far Passagierfliige ist der rechte Steuerknippel herausnehmbar.

1. Betrigbswerte und Betriebsgrenzen.

1.1. Triehwerk _
Motor fir Motarsegler ROTAX 913 A(1}2X3)(4), ROTAX 912 S{2)(3)}(4)

Héchstzulassige Drehzahl 5800 Vi 5800 Y/1in
Starieistung = Voligas  max. 5800 Yy max. 5800 Y,
{rax. 5 min) 59,6 kW (82 PS) 73,5 kW/ (100 PS)
Dauerleistung max. 4800 Yin max. 4800 Y
46 kW (63 PS) 53 KW (72 PS)

und zusétzlich 22 inHg Ladedruck (nur fir Verstellpropetler)

Standdrehzahl mit Voligas min.  5000%min £ 100%mn  56800%n = 100Y
{Festpropeller) {Festpropeller)

5600"min + 100%mn  5600% i £ 100% e
{Versteltpropealler in kleiner Steigung}

Zylinderkopftemperatur max. 120°C max. 120°C
1. 2. Krafistoff
ROTAX 912 A () ROTAX 9128 ()
Min. ROZ 90 Min. ROZ 95
EN 228 Normal -
EN 228 SUPER EN 228 SUPER
EN 228 Super-Plus oder EN 228 Super-Plus oder
AVGAS 100 LL AVGAS 100 LL

(AVGAS belastet durch hohen Bleianteil die Venfilsitze
hoher und bildet erhthte Brennraumnablagerungen. Es
sollte daher nur im Falle von Dampfblasenprablemen
oder wenn andere Kraitstoffsorten nicht verflighar sind,
verwendet werden. (siche dazu auch Betriebshandbuch
ir Motor Rotax 912 Serie, Kap. 10.2.2)

Inhalt des Kraftstoffbehditers:
44 | {aysfliegbar) oder wahlweise
55 I (ausfiiegbar) oder wahlweise
80 1(79 1 ausfliegbar)

Ausgabe: Mirz 1997 And.7, 20,04.2000
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1. 3. Schmierstoff

Marken Motorrad-Motordle mit Getﬂebezuséitzen,
kein unlegiertes Flugmotorendl, verwenden. (beachte S 18 UL 57)

Olspezifikation:

Mur nach dem API- System mit ,SF* oder ,SG* bezeichnete Ole

verwenden. [(Weitere Angaben hierzu Kap. 10.2.3) Schmierstoffe im

Betrisbshandbuch Rotax 912 Serie].

Voll- oder teilsynthetische Ole sind wegen ihrer Temperaturbestandigkeit und

geringeren Rickstandsbildung vorzuziehen.

* Achtung: Bel Verwendung von AVGAS 100LL sind kirzere
Olwechselintervalle erforderlich. Siehe hierzu Service Information 18 UL $7.

Kiima  l——qmenrbereichs-Ote
coﬁgﬂf;!"?s) multl-grade olls
tropisch -
{tropical)
gemiBigt g o !
{temperate)} ] ';_ %f '
@ g ul
arktisch
[arctic)
B
Minhalt 3,0 [ {mindestens 2,0 1}
Olverbrauch max. 0,1 '
0ldn.l?k ROT; 2 A u ROTAX 912 §( )
min. 0,8 bar (unter 3500%n) 0,8 bar (unter 3500%)

[1,5 bar bls Motor-3/N 4,410. 266]

normal 2,0 - 5,0 bar iber 3500, 2,0~ 5,0 bar {ber 3500%m,
[1.5+5,0 bar bis S/N 4,410.266]

max, 7.0 bar A Achtung: Beim Kaltstart kurzzeitig zulgssig.

Oltemperatur ROTAX912A() - ROTAX 9128 ()
min.  &0°C min,  50°C
max. 140°C max. 130°C

Glnstigste Befrlebstemperatur ca. 80°. 110°C
Auzgabe; Marz 1507 #rel,7, 20.51,2009
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l. 4. Kiihlsystem
Geschlossenes Klhlkreislaufsystem mit Expansions- und Ubedaufgefal. Das
Expansionsgefal ist mit “einem Druckverschiu® (mit Uberdruck- und
Schniffelventil) verschlossen,
Kihlflussigkeit: 50% - Frostschutzkonzentrat mit Antikorrosionszusétzen und
50% Wasser fur Ganzjahresbetrieb, (siche auch Betriebshandbuch
ROTAX 912 Serig, Kapitel 10.2.1.}

I. 5. Luftschraube
1} 2- Blatt- a) Hoffmann HO71AHM-165130 fiir ROTAX 912 A{1), A{2} und A{4)
Festpropellar: b) MT-Propeller MT168R130-2A for ROTAX 912 A{1), A{2} und A4}
¢) MT-Propalier MT170R135-2A fir ROTAX 912 ${(2) und S(4)
d) MT-Propeller MT175R130-2A for ROTAX 942 5(2) und (4}
2) 2- Blatt- a) MT-Propeller MTV1A/175-05 1or ROTAX 912A(2), A{d), 5(2), 3(4)
Verstelpropeller  b) MT-Propeller MTV21A-C-F/CF)175-085 fir ROTAX 912A{3), 5(3)
{werksseitige Einstellung der klsinen Steigung fir 912 A = 12°+ 0,2°

I. 8. Trlebwerksiiberwachungsinstrumente und deren Signierung

Drehzahlmesser

Anlassbereich’ 0- 1400 Yrn (gelber Bogen)

Normaler Betriebsbereich 1400- 4800 f.,,.., (griner Bogen)
Vorsichtsbereich 4800- 5800 Ymn  (gelber Bogen)
Héchstzulassige Drehzahl 5800 "!mm (roter Radizlstrich)

Boetriebsstundenzihler

Der Betriebsstundenzihler ist ein Umdrehungszéhler. Er z&hlt unabhéngig von
der Drehzaht 5000 Umdrehungen der Kurbelwelle als 1 Motorbetrighsminute,
Die ersten drei Stellen geben die vollen Betriebsstunden an, dle latzfen zwel
Stellen geben die dezimalen Bruchteile der Betriebsstunden an ( 10 bzw. o0
Befriebsstunden). Wird ein  elektronischer Drehzahlmesser ohne
Betriebsstunden-zéhler verwendet, so ist ein separater Betriebsstundenzéhler
zu verwenden.

Oldruckanzeige

Mindestzul#ssiger Oldruck 0,8 — 2,0 bar (gelber Bogen)
0,8 = 1,5 bar {ftr ROTAX 942 A bis Mot. S/N 4,415.266)
Nomaler Betriebsbereich 2,0-5,0 bar (griner Bogen)

1.5 = 5,0 bar (for ROTAX 912 A bis Mot. S/N 4,410.266)
Bei Kaltstart kurzzeifig zuldssig 5,0 - 7,0 bar {gelber Bogen)

Héchstzut4ssiger Qidruck 7.0 bar (roter radialer Strich)
Oltemperaturanzeige ROTAX 812 A ROTAX 9128
Normaler Bereich  (grilner Bogen) 50°-140°C 50°- 130°C
Mindesttltemp, (roter Radfalsfrich) 50°C 50°C
Hdchstzul. Ottemperatur (roter radialer Strich}140°C 130°C
Hzlmdemogftemgeraturanzmge

Gchstzul. Zylinderkopftemp. ROTAX 912 A ROTAX 912 §

{roter Radlalstrich) 120°C 120°C

Ausgabe: Marz 1997 ) And.7, 20.01.2009
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I. 7. Hauptschalter
Der Hauptschalter trennt die Batterie vom Bordnetz. Er wird zu Beginn des
Fluges eingeschaltet und nach Beendigung des Fluges ausgeschaltet.
Er kann wihrend des Segelfluges ausgeschaltet werden.
Wihrend des Motorfluges wird er nur im Notfall {evtl. Kurzschiul, evtl
Kleben des Anlalirelais) ausgeschattet.
Bei Option  Einteilige Haube" (bis Werknummer 44709} wird bei gedffnetem
Haubenverschlull die Hauptschalterfunktion nicht freigegeben. Das Triebwerk
kann nicht gestartet werden, elekirische Verbraucher kénnen nicht aktiviert
werden.

l. 8. Sicherungsautomaten
Das Bordnetz ist (mit' Ausnahme des AnlaBstromkreises) mittels

Sicherungsautomaten gegen Uberlast und gegen Kurzschlufl abgesichert.

Sicherungsautomat: Batterie 25A
Generator  20A

Bei Kurzschlu@ oder Uberlast springt der Knopf des Sicherungsautomaten
hervor. Nach Beseitigung der Ursache kann der Knopf wieder hineingedrlickt
werden. Da die Sicherungsautomaten beim Auslbsevorgang warm werden, ist
mit dem Wiedereindriicken eine kurze Zeit zu warten.

Bei starker Batterieantladung (z.B. mehrfache Anlalversuche im Winter) kann
wahrend des darauffolgenden Triebwerkslaufes (Flug) der Knopf des
Sicherungsautomaten des Generators (20 A) herausspringen. Er ist dann
jeweils nach ca. 2 min wieder hineinzudrlicken, sonst erfolgt keine
Batterieladung.

Urm im Notfall s&mtliche Stromguellen vollstindig vom Bordnetz trennen zu
kénnen, ist neben dem Haupischalter (trennt die Batterie vom Bordnetz) die
Generatorsicherung 20 A als Sicherungsschalter ausgelegt. Bei Bedarf oder
im Notfall kann damit der Generator durch Austésan der Sicherung vollstandig
vom (brigen Bordnetz getrennt werden.

l. 9. Amperemeter
Es zeigt bei laufendem Triebwerk im Normalfall keinen Ladestrom an, das
heilt, die Batterie ist geladen. Wurde die Batterie entladen, dann zeigt es bei
laufendem Triebwerk den Ladevorgang der Batterie an (Zeiger steht in
Richtung + - Bereich),
Sind sehr viele elektrische Verbraucher angeschlossen, oder steht das
Triebwerk und es sind elekirische Verbraucher angeschlassen, so zeigt das
Amperemeter die Stromentnahme aus der Batterie an (Zeiger steht in
Richtung - Bereich). Dauernder kraftiger Zeigerausschlag nach (+) ca. 10A bei
laufendem Triebwerk deutet auf Altersschwéche der Batterie oder fehlerhaften
Generatorregler hin,
Anstelle des Ampéremeters kann auch ein Voltmeter in Verbindung mit einer
Ladekontrolleuchte  verwendet  werden  (siehe Schaltplan im
Wartengshandbuch).

l. 10. Antennenanschiuff
Ir_| der Seitenflosse ist eine Sperrtopfantenne for Flugfunksprechgeréte
eingebaut. Das Anfennen- Koaxiatkabel ist bis unter den Gepéckraum gefihrt
und als Kabelrolle befestigt. Es kann von dort zu dem jeweiligen Einbauort
des Funksprechgeriies verlegt werden. Beim Einbau des Funksprechgerstes
sind die entspr. gesetzlichan Bestimmimgen zu beachten.

Ausgabe: Mirz 1997 And.B, 13.10.2005
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I. 11.Anschlilsse filir weitere elektrische Verbraucher.

Woeitere Sicherungsautomaten fiir zusatzliche Verbraucher kénnen an der
Stromanschlulschiene der bereits vorhandenen Sicherungsautomaten
angeschlossen werden. Dies gilt fir ACL, Positionsleuchten, VOR,
Transponder, Encoder usw. Es ist darauf zu achten, dall die zuséatzlichen
Gerate mit der richtigen- Sicherungsgrofie bestlickt werden,

Das Bordnetz hat 12V Gleichstrom , Minus an Masse.

Beim Einbau von Zusatzausriistung sind die gesetzlichen Bestimmungen zu
beachten,

Entsprechend dem Stand der Technik kénnen die Sicherungen am
Brandspant durch Sicherungsautomate im Instrumentenbrett ersetzt werden,
Dadurch entfdlit das Mitflhren von Ersatzsicherungen, eine optische
Kontrolle, welches System ausgefallen ist wird dadurch méglich,

Beim Einbau solcher Gerate sind die gesetzlichen Bestimmungen zu
beachten.

l. 12, Fluggeschwindigkeiten und Lastvielfache
In der folgenden Tabelle werden die zulissigen Geschwindigkeiten mit den
jeweils zugehdrigen Bedingungen angegeben:

Ei iz

n

: _ | Diese Geschwin igkeit da
Hachstzuldssige | Alle Flugmassen |, 190"/, | keinem Fall tberschritten

| Geschwindigkeit werden und &s darf jewsils nur
in rubigem [ yax Flugmasss 1/3 des maximalen
Woetter 6501890 kg 21 2""‘!,., Ruderausschlages gegeben
mit And. 195 werden
max, Flugmasse km , R
Hoshstrul ssretokg | 190 /h | Diese Geschwindigkeit darf nur

L A ankmi -1 inruhiger Luft und auch da nur
-, |Goschwindig- | M TUa kg 160" o mit
|t et baigem . lgmasss | ckmy | Vorsicht Uberschiiten werden
e 501680 kg i ung 1
_ mit And. 135 h siehe Anmerkung
max, Flirgmasse km
. 580/ 6190 kg 150 i_h
Mantverge- max. Flugmasse 16010’!1/ .
=V il 650/630kg | h
A schwindigkeit - Flugmasse 9
850/690kg | 165"/,

siehe Anmerkung 2

: mit And. 185
. |Winden- "’:ﬁﬁ'ﬁﬂﬁ‘iﬁ” 100", nur mit stillstehendem
i Vw ‘ schlep pge- ., | max. Flugmasse {-.4.4.~kmy - Triebwerk
. [schwindigkeit ssokg | 110" 7h | 2uléssig

Anmerkung 1: Unter starker Boigkeit sind Luftbewegungen zu verstehen, wie sie z.B,
in W:elienromren, Gewitterwolken, Windhosen oder beim Oberfliegen von
Gabirgskammen angetroffen werden,

Anmerkung 2; Bgi Geschwindigkeiten die groBer V. sind, dirfen keine vallen,
p|ﬁtZ.|IChefl Ruderausschlage gegeben werden, da unter gewissen
Bedingungen der  Motorsegler iiberlastet werden konnte,

Ausgabe: arz 1997 And. 8, 10.12.2000
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In der folgenden Tabelle werden die Farbmarkierungen auf dem Fahrtmesser und
deren Bedeutung angegehen.

gruner Bogen

max. Flugmasse |

580/ 610 kg

80 - 150 k™,

max. Flugmasse
650/ 690 kg

max. Flugmasse
650/ 690 kg
mit And. 195

80 - 165 M1,

normaler Betriebsbersich;
siehe
Anmerkung 3

gelber
Bogen

max. Flugmasse
580/ 610 kg

150 - 190 "y,

max. Flugmasse
6507 690 kg

: 130 - 190kmfh |

max. Flugmasse
650/ 680 kg
milt And, 195

185 - 212 "™y,

Vorsichtsbereich;
siehe Anmerkung 4

Dol 100 Ty

roter radiater Alle Flugmassen |- hbchstzutissige
Strich max. Flugmasse . km Geschwindigkeit fir alle
650/ 690 kg bei 212 ™ Flughewagungen
mit And. 195
blauer ROTAX 912 A bei 90"7"!., .| Geschwindigksit des besten
radialer Strich | ROTAX 9128| . be|gsﬁ?ﬁ;h T Steigens
. _ geringste
gelbes Dreleck : be'_i;_Q'Q_‘-‘th - Landeanfluggeschwindigkeit

bei voller Flugmasse

Anmerkung 3. Die untere Grenze gilt fiir hdchstzuldssige Flugmasse bai 1,1 Vs¢ und

vorderster

Flugmassenschwerpunkislage. (Vg1 ist die

Mindestgeschwindigkeit bei ausgefahrenen Bremsklappen}
Die obare Grenze ist die hbchstzulissige Geschwindigkeit bei bdigem
Wetter.

Anmerkung 4: Flugbewegungen dlrfen in diesem Bereich nur bei ruhiger Luft und mit
entsprachender Vorsicht ausgefiihit werden,

OWarnung: Folgende Abfanglastvielfache dirfen nicht itberschritten werden bei
Bremsklappen eingefahren und symmetrischen Flugzustanden:

l. 13. Massen

Leermasse (abhéngig von Fahrwerisart un

Bel Mantivergeschwindigkeit
Bei Hbchstgeschwindigkeit

Bei Bremsklappen ausgefahren

Zuladung {einschlieBlich Kraftstoff)

Hdchsizulassige Flugmasse
‘Hichstzuldssige Masse der nichftragend

siehe Wartungshandbuch Seite 24 und 25
Ausgabe: Marz 1997

And. 8, 10.12,2000

d Ausriistung)

+5,3g
+4,0g

+3,59

ca. 400kg bis 450 kg
ca. 200kg

*} 580 kgf 610 kg/ 650 kg/ 690 kg
eh Teile

*} 430/ 450/ 490/ 530 kg
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l. 14. Schwerpunkislagen im Fluge

Flugzeuglage: Flugelsehne Rippe 6 (2,2 m neben der Symmetrie-
ebene) horizontal
Bezugsebene {BE): 2,0 m vor der Flligelvorderkante bei Rippe 0

(0,52 m neban der Symmetriesbene).
GroBte zuldissige Vorlage: 2,143 m hinter BE
Gréfite zuldssige Ricklage: 2,334 m hinter BE

l. 15. Hinwseisschilder
Es sind aufler dem fauerfesten Typenschild und Datenschild folgende
Hinweisschilder angebracht:

1. An der linken Bordwand am Betéatigungsgriff
| Starklappen - bei véfligem Durchziehen

Betétjgrl.mg der Radbremse

2. Am Instrumentenbrett an den Betatigungsgriffen:

Choke Ziehen - Zu Gas
Z(ndung Ein - Aus Beltftung
Benzin Zu - Auf Starter
Hauptschalter Ein - Aus Heizung Ziehen - Auf
Auf - Kihlluftklappe - Zu Kihlluftklappe
oder Zishan - Auf
Vorwammung  Ziehen - Ein

3. Am Griff fir den Haubennotabwurf bei getsilter Haubs:
Haubennotabwurt: Vorderen und oberen Griff
ziehen, Haube nach rechts wegschishen
oder bei oberem Drehgriff mit HaubenschioB:

Haubennotabwurf: Oberen Haubenverschluss durch Drehen dffnen, vorderen

Notabwuﬂg_rlff ziehen, Haube anheben und nach rechts wegschieben

- oder bei der einteiligen Haube: .
Haubennotabwurf; ROTEN Haubenverschlussgriff ziehen

4. An der Rickwand des Gepackraumes

[ Gepéck -max. 10kg]

8. Zwischen den Sitzen am Trimmhebel
I@ﬂasﬁg - Trimmung - Schwanzlasﬁg_l

oder an der linken Bordwand
Schwanzlastig - Trimmung - Kopﬂastig—l

odlerjeweils neben dem Wippschalier for die
Trimmungsbetitigung und der Trimmstellungsanzeige

~P

Ausgake Marz 1937 And, 5, 20,05.2004
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6. Am Rumpfricken neben dem Krafistoffeinflilistutzen:

flir ROTAX 912 A fir ROTAX 912 8
Tankstellen- Normalbenzin biefre Tankstellen SUPER bleifre
Minimum ROZ 90, Minimum ROZ95
SUPER bleifrei BUPER- Plus- blejfrei oder
SUPER- Plus- bleifrei oder Flugbenzin AVGAS 100 LL
Flugbenzin AVGAS 100 LL
Tankinhalt 44 |, 55 1 oder 8ol Tankinhalt 44 |, 55 | oder 8o |

7. An den Hauptridern { bel Zwelbsinfahrwerk) bizw.
am Hauptrad { bei gefederiem Zentralrad)

2,1 bar
Am Hauptrad { bei starmem Zentralrad)
1, 8 bar
8, Am Spomrad:
25 bar
Am Bugrad:
1,5 bar
9. Am Oleinfilistutzen:
Olvorrat 2,31

10. Am Instrumentenbrett:

Achiung! Wahrend dos Anlassens und Achtung: Flug bei Regen Flughandbuch
Abstellens des Motors empfindliche slekirische beachten
CGenite ausschalten.

Bei Motorbetrieb - Kihlluftklappe &uf |

Rauchen KUHLLUFTKLAPPE:
VERBOTEN ZIEHEN = AUF
L

11. Nebsn dem Ausklinkknopf fiir die Schwerpunktskupplung:

l Schleppkupplung l

12. An der Bespannung fiber der SP- Kupplung: fur
fir G¢ = 650 kg und 610 kg

[ Soilbruchstelie max. 850 da |
filr Ge= 580 kg
Ausgabe: M 1567 X3, 3101500 | Sollbruchsteiie max 500 daN |
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Avsgabe Marz 1997

13. Am |nstrumentenbrett:

14. An der elektr. Kraftstoffvorratsanzeige:
oder

oder

18,

STARTCHECK:
Klappfligel gesichert {falls vorhanden)
Angeschnalit
Trimmung eingestelit
Bremsklappen eingefahren
Spomrad verriegelt

{wenn 360%Spoim eingebaut juf)

Haube veriegelt
Ruderkontrofle
Kraftstofthehn auf
Krafistoffvorrat
Kihlluftklappe auf
Propeller in Startsteliung

wenn Ve =]

| ausfliegbar 44 | |

| “ausfliegbar 51 |

| ausfliegbar 791 |

Aut der oberen Motorverkleldung hinter dem Propeller:

l. 16, Betriehsarten

A ACHTUNG A

Propelier nicht
riickwirts drehen

Der Moforsegler SF 25 C ,Falke® ist flir Fiiige nach VFR-Sichiflugregeln bei Tag

Zugelassen.

AAchtung A

Filige unter IFR- und/ oder Vereisungsbedingungen, sowie Kunstflug und Trudeln

sind nicht eraubt.

And, 4, 15.01.2003
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2. Hinweise rum Flugbafrieb, Betriebsanleitung

2.1. Allgemeines
Der Falke ist ein eigenstartfahiger Motorsegler. Der Falke kann geflogen werden
mit der Erlaeibnis zum Fiihren von Motorseglern.
Zum Fliegen ist vorherige genaue Information iiber Motorsegler und Motor
erforderich. Es ist Pfiicht, die Betriebsunterlagen zu studiersn und  sich an Hand
es Motorsegiers und des Motors mit allen Einzelhelten vertraut zu machen.

2. 2. Tagliche Flugklarkontrolle
Vor dem Flugbetrieb, vor allam wenn der Motorsegler abgebaut war, ist eine
Uberprisfung des Flugwerks, des Trebwerks und der Luftschraube auf
Flugsicherhalt ndtlg; im Einzelnen sind das nachfolgende Punkte;

2. 2. 1. Flugwerk
Bei der Durchsicht der nachfolgenden Positionen ist aligemein auf
- Funktonstlichtigkeit, sichere Befesiigung, korrekte Sicherung und Unversehrtheit
(keine Anrisse, Verformungen) zu achten; Lagerungen und Antriebe sind zusitzlich
auf Spielfreiheit zu kontrollieren,

1.

SemNe o AwN

17.
18.

19.

Hauptbeschigge, 4 Fligell Rumpfaufhéingungen, SKz und Sicherung des
Hauptbolzens, Sicherung der zwel hinteran Fliigelauthtingungsbotzen (nur
beim BelklappfligeD kontrollieren.

Anschiul und Sicherung der Querruder im Rumpf

Anschiul der Stirklappen im Rumpf :

Ruderprobe, jedes Ruder wird vom Fihrersitz aus betétigt: Freigéngigkeit
priifen. Festsitz des rechten Steuerkniippeleinsatzes kontroflisren.
FuBsteusrung und ggf. Bugradsteuerung kontrollieren. Bei Verstelipedalen
richtige Einrastung in der gewlinschten Steflung kontrollieren.

Seflrollen, Selifohiung, Seile auf Verschlel und Knicke tiberpriifen.
Funktion der Stbrklappen vorn Flihrersitz aus pritfen.

Wirkung und richtiger Einsatz der Radbremsen kontrollieren.

Funktion der Instrumente kontrollieren, Funksprechprobe durchfiihren.
Staudruckanlage. In der Staudruckanlage ist eine Moglichkeit zum
Entwiissern der Anlage vorgesehen. Sie st durch den Handlochdeckel unter
dem Hthenleftwerk zugénglich und besonders nach einem Flug oder
Transport im Regen zu kontrollieren und ggf. Zu entwiissern,

Zustand und Befestigung der Anschnallgurte liberpriifen.

Mitgeflhrtes Gepick ist mit den dafiir vorgesshenen Gurten zu verzurmen.
FremdkOrparkontrolle, -

Haube, Haubsnverriegelung, Haubennotabwurf und Notsichifenster -
kontrollieren

Sitz der Verkleidungsbleche unter dem Fliigeiholm an belden Seiten des
Rumpfes auf Vorhandensein und Fesisitz kontrollieren

Sind beide Stitzréider in Ordnung und richtig angebracht { gilt nur fiir
Ausfihrung mit Zentralrad)

‘Kontrolle der beiden Querruderantriebe auen im Fluge!.

Kontrolle der Fliigelklappvorrichtungen mit Sicherung einschlieRlich der.
Querruder- Antriebe an den Klappstellen {falls varttanden); Kontrolie des
sicheren SRzes der Klappsteilenverkieidung. _

Kontrolle der Querruderbefestigungen und deren Sicherung,

Ausgabe: Marz 1957 And. 3, 31.01.1999
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20

21,
22,

23.

24,
25
26,

27,
o 28.
29,

Befestigung der vorderen Hhenflossenaufhangung angezogen und
gesichert?
Anschlul des Héhenruders mit Sicherung kontrollieren.
8) Bowdenzug- Anschlul der Trimmung am Héhenreder kontrollieren
oder
b} elektrische Verbindung zum Trimmungsservo angebracht
(Diodenstecker).
Funktionskontrolle am Boden durchfiihren,
Seitenruder: Ruderlager, Befestigung der Seilanschllisse kontrollieren,
Befestigung der Spornradsteuerstange am Seitenruderantriebshebel (bei
gingebautem 360°-Spomn) und Sporn kontrollieren, Sicherungen
kontrollieren, seitenrichtigen Ausschlag des Seitenruders kontrollieren,
Freigangigkeit und Leichtgéngigkett des Spornrades und der Spornrad-
drehachse kontrollieren.
Kontrolle des Rumpfvorderteils unten und des Rumpfbadens auf evtl,
Beschéadigungen (Eindringen von Abgasen)
Zustand und Reifendruck am Hauptrad (bzw. der Hauptrader), des
Sporn- bzw. Bugrades und ggf. der Stltzrader kontrollieren,
Beplankung, Bespannung und Lackigrung auf Schiden kontrollieren.
Achtung: Ggf. Rangiergabel des Bugrades entfernen.
Funktion der Schwempunkiskupplung kontroflieren

2. 2. 2. Triebwerk (siehe auch Motorbetrisbshandbuch)

1

10,
11.

12,
13.

Eingehende Uberprafung des Motors auf lose ader fehlende Muttem,

Schrauben, Bolzen und Sicherungen kontrollieren,

KGhlluftfithreng, Ziindleitungen auf Scheuerstellen und Festsitz

kontrollieren

Freigéngigkeit und Feststellmtglichkeit von Gas-, Choke-, Heizungs-,

Belliffungs-, {Vorwarm-) und Motorkihliuftklappenbetitigung

kontrollieren.

Kontrolle der Vergaser- Gummiflansche auf Unversehrtheit (keine Risse

oder Anrisse im Gummiteil) kontrollieran.

Olvorrat prifen und ggf. erginzen.(® Achtung: Siehe Kapitel 2.2

Wartungshandbuch). Vor einem langeren Flug sollte der Olstand

mindestens in der Mitte der beiden Marken des Peilstabes sein).

Kithiflissigkeitsvorrat kontrofllieren ggf. ergdnzen. Der FlOssigkeitsstand

im OberlaufgefdR solt im kalten Zustand min. 2- 3cm sein. (siehe

Motorbetriebshandbuch)

Of-, Kraftstoff- und Kihlsystem auf Dichtheit und Scheuerstellen

kontrollieren.

Vor dem Bewegen des Motorseglers Tankdrainer betatigen.

Motoraufhéngung und deren Sicherungen kontroflieren.

Auspuffanlage auf Beschadigungen, Undichtigkeiten und Zustand

kontrollieren

Fremdkdrperkontrolle im Motorraum

Motorverklei_dung auf Risse kontrollieren, montieren, auf tichtigen Sitz

afler Patentriege! achten

Kontrolle des Kraftstoffvorrats.

gqnt‘rolle der Tanken_t_ii.'rftung. Als Tankverschlu® darff nur der
ng:nai.dsckel mit Entliftung {Tankdeckslbeschriftung innen ,Patent

blau* mit Liftung) verwendet werden,

Ausgabe; Marz 1997 And. 5, 20.05.2004
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2. 2. 3. Luftschraube (siche auch Propellerhandbuch)

2. 2. 3. 1. Elektriacher Constant- Speed- Propeller MTV1A/75-05 und
Hydraullscher Constant- Speed- Propeller MTV21A-C-F/(CFH175-05

1. Zustand der Blatter und des Spinners (keine Anrissa) kontrollieren.

2, Blattspitzenspiel kontrollieran {bis 3mm sind erlaubt)

3. Blattwinkeispiel konirolfieren (bis 2° sind zuldssig}

4. Propellerbiatter auf Risse und Unversehrtheit der PU- Bénder
kontroflieren.

5. Propeller- Akkumulator Betriebsdruck 125 psi (8,0 bar) alle 50 Std.

kontrollieren, wenn nofwendig auffillen (wenn maglich mit Stickstoff)
Nur for MTV 1A

6. Verstellung der Bidtter bei eingeschalteterm Hauptschalter und
stehendam Trisbwerk kontrollieren.

7. Kontrolle der Schieifringe und Schleifkohlen zusammen mit der elektr.
Verkabelung.

2. 2. 3. 2. Festpropeller
1. Zustand der Blatter kontrollieren. (keine Kerben oder Einrisse)
2 Spinner auf Rikfreiheit kontrolliersn.
3. PU- Abdeckung der Eintrittskanten unversehrt?

2. 3.Kontrolle vor Inbetriebnahme des Motorseglers
1. Klappfiligel gesichert (falls vorhanden)
2. Haube verriegelt
3. Anschnallgurte angelegt
4. Trimmung in Startstellung
5. 360°- Sporn verriegelt (falls vorhanden)
6. Bremsklappen eingefahren
7. Ruderkontrolle durchgeflhrt
8 Kraftstoffhahn offen
9. Kraftstoffvorrat ausreichend
10, KihHuftklappe offen
11. Propeller in Startstellung (falis vorhanden}

2. 4. Inbetriebnahme des Motorseglers
Ist die Viorflugkontrolle durchgeftihrt?
Gashebe! bis Vollgasanschlag #ffhen, Freigéngigkeit und  vollen
Betatigungsweg kontrollieren, Gashebel wieder in Leerlaufstellung bringen.

@ Achtung: Motorsegler gebremst, Zlindung aus

Vor dem Anlassen bei kilhler Witterung ist die Luftschraube mehrmals

von Hand durchzudrehen *), dabei is{ auf abnormale Gersusche und
Schwargingigkeiten am Motor sowie auf gleichmaRige Kompression zu achien,
(Siehe auch Motorbetrisbshandbuch: Kontrolle der mechan. Komponenten)
gumoArtalassTEn des Trisbwerks ist die Kabinenhaube zu schiieRen.

ei Option ,Einteilige Haube® (ab Werknummer 44710) wird bei gebfinetem
HaubenverschluB die Funktion der Anlassertaste ni)cht freigegeben, Das
Triebwerk kann dann nicht gestartet werden.

Ausgabe: Marz 1997 And. 8, 13,10.200%
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Vor dem Anlassen Kontrofle daf alle elektr. Sicherungen (nicht jene
Sicherungen von empfindlichen elekronischen Geraten wie Funksprechgerit,
Transponder, Avienikhauptschalter usw.} gedriickt sind.

Nachdem sich der Pilot vergewissert hat, daR der Propellerkreis frai ist:
Anlagsen.

"} Wenn eine Vakuumpumpe fiir Kreiseiinstrumente angebaut, sofi der Propeller
erst recht nicht rickwiirts gedreht werden (Beschadigung der Pumpenlameilen)

Ausgabe Mirz 1997 Ard. 8, 13.10.2005

2. 4. 1. Anlassen (siehe auch Motorbetriebshandbuch)

Beim Anlassen steht eine Person links vom Motorsegler und achtet darauf, dai
der Raum um den Propeller nicht von Personen betreten wird. Auf die unter
Umstanden todliche Gefabr bei Berlihrung des laufenden Propellers miissen
afle Betziligten immer wieder hingewiesen werden - auch Zuschauver.

Anlassvorgang:

Parkbremse: Setzen

Kihlluftklappe: Auf

Benzinhahn: Auf

Kraftstoffzusatzpurnpe:  Ein {wenn als wahlweise Ausriistung vorhanden)
Choke: Ziehen (Triebwerk: betriebswarm; keinen Choke }
Vorwamung: Aus {wenn als wahlweise Ausriistung vorhanden)
Propellerversteliung: Auf kleine Steigung (elektr. Prop. auf Aufo}
Gashebel; Ganz in Leerlaufstellung (bei kaltem Triebwerk)
Hauptschalter: Ein

empfindl. elekfr. Gerdte: Aus

Ziundschalter: Ein {both}

Luftschraubenraum: Frei?

Anlasserknopf: Dricken

& Achtung: Anlassar max 10 ser hetdtigen, dann Kihlpause von ? min
einlegen.

Sobald der Motor anspringt- Anlasserkropf loslassen, Gashebel so einstellen, daid der
Motor mit 2500 Uimm rund lauft, Der Oldruck mul spatestens 10 sec nach dem
Anlassen ansteigen und ist zu Uberwachen. Erst bei stabilen Qldruckwerten Ober 2 bar
darf die Motordrehzahl erhtiht werden. Choke riickstellen,

Springt der Motor rach einigen Versuchen nicht an, entspr. Kap.12 des
Motorbetriebshandbuches (Stérungssuche} vargehen,

© Achtung: Da der Motor ein Propslleruntersetzungsgetriebe hat, sind die
folgenden Hinweise zu beachten.
Um eine StoBbelastung zu vemmeiden, ist zum Anlassen der
Gashebef in Leeraufstelfung zu bringen bzw. nicht waiter als 10%
des Arbeitsweges zu &ffnen. Aus dem gleichen Grund soll nach
Drosselung des Mofors etwa 3 sec gewaret werden. bis
konstante Drehzahl erreicht wird, bevor wieder beschleunigt wird.

Zur Ziindkreisprobe darf jeweils nur ein Ziindkreis zur gleichen
Zeit aus- bzw, eingeschaltet werden,

© Achtung: Bef noch drehendem Motor darf der Elektrostarter nicht wieder betatigt

werden. Villiger Stillstand des Triebwerks ist abzuwarten.
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2. 4. 2. Anlassen von Hand
Entféit, da dies durch Untersetzungsgetriebe nur noch sehr schwer midglich ist.
Die Gefahr von Verletzungen wire dadurch zu gro@,

2, 4, 3. Warmfaufen, Abbremsen (siche auch Motorbetriebshandbuch)
Zum Wannlauterr, Parkbremse: Gesstzt, HShenruder: Gezogen.
Wiéhrend des Warmlaufens: Motortiberwachungsinstrumente kontrollieren,
Motor etwa 2 min mit 2000 Y/, laufen lassen,
dann weiteres Warmlaufen bei 2500 %/, je nach
Aultentemperatur, bis die Ottemperatur 50°C
betragt.
Gasannahme kontrolReren: kurzzeitiger Vollaststandiauf
(rin, $000+100Y,,, filr Festpropelier MT185R130-2A
min. 5600+100Y, fir Festpropelier MT170R1235-2A
MT175R130-2A
oder min. 5600+100Y/,, fiir Verstelpropeller)
© Achtung: Nach einem Vollaststandlauf ist ein kurzer Kiihilauf erforderlich, um
Dampiblasenbilkdung im Zylinderkopf zu vermeiden.
Das Warmlaufen kann auch beim Rollen zum Staripunkt erfoigen.
Die Magnetprobe erfolgt bef 4000 Y. Der Drehzahlabfail daf fir jeden
Zundkrels 300 %/, nicht Dberschrelten. Der Drehzahtabfall zwischen den beiden
Zundkreisen darf 120 Y/, nicht liberschreiten.

2. 4. 4, Rollen
Mit dem Falken kann man ohne Hilfe rollen und mit dem mit dem Seitenruder
gekoppshien Spomrad (Bugrad) steusm. Engsier Rollkreisdurchmesser ist beim
Spormrad ca. 15 m (Bugrad ca. 5 m). i
Mit den Backenbremsen am Haupifahrwerk kann der Motorsegler jederzeit rasch
zum Stehen gebracht werden. Bei der Ausfuhrung mit Zwelrad- Hauptfahrwerk (und
nicht verstelibaren Pedalen) ist der linke Pilotensitz des Falken mit zus#tzlicher
Hackenbremsbetitigung versehen. Durch einseitige Betitigung der Hackenbremse
kann der Rollkreisdurchmesser vemingert werden. Wind der Falke am Boden
geschoben, (Rangieren, hangariaren) se geht 2weckmiiBigarweise ein Helfer an das
Seitenruder und Jenkt itber dieses das Spornrad (bei Bugrad- Fahrwerk kann auch
die Rangierstange verwendst werden),
In einer weltaren Version kann das Spormrad zum Rollen mit engen Rollradien
entriegeit werden, Dadurch wird ein Drehen auf der Stelle Gber ein Rad ermdglicht
{(nur beim Zweibeinfahrwerk mdglich). Vor dem Start ist das Spomrad zu verriegeln

2. 5. Start und Steighlug
{% Achtung: siehe auch 2. 12. Flug bel Regen)
GemdB Startchack (siche 2.3. oder Schikd in der Kabins), Timmung neutral,
Bremskiappen eingefahren, Kniippe! in Neutraistellung (nicht driicken).
Startleistung fir max. 5 Minuten: max. 580", und Voligas
(fur Start und Steigfilge maximal flir 5 min verflighar).
Zigig Gas geben bis Vollgas, Fahrt auf 90/ 95 "}, kommen lassen, dann Steigfiug
mit min. 90 ™/, (ROTAX 912 A), bzw. min. 95 ", (ROTAX 912 8) fortsetzen,
Nech spafostens 5 Minuten Ist auf die hGohste Daverdrehzahi und/oder -laistung zu
reduzieren. Fiir Festpropelier: nig = 4800 Y.,

fur Verstelipropeier: Ny 4800 Y.y, und 22 inHg Ladedruck.
Ausgabe Marz 1997 And. 3, 31.01,1%00
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Den weiteren Steigflug bis ca. 300 m Hbhe so anlegen, daf ggf. jederzeit der Piatz
wieder emeicht werden kann.

Nach Erreichen einer Hohe von 50- 80 m kann beim Festpropeller die Leistung
etwas reduziert werden (ca. 150 Yr,,).

Beim Verstelipropeller bleibt die Leistung stehen (Drosselklappe voll gedfinet-

max. § min} und lediglich die Propellerdrehzahl wind mittels Verstelleirichtung auf
5000- 5500 Y/un eingeregel. Drehzahl, Oidruck, OMemperatur und
Zylinderkopitemperatur sind zu beachten. Daflir festgelegte Grenzwerte sind zu
beachten. Die Fluggeschwindigkeit beim Steigen ist zwecks besserer Motorklihlung
lieber etwas hoher als zu niedrig zu wihlen, vor allem bei heiBam Wetter. Bei
lingerem Steipflug und warmem Wetter sind die Triebwerkstemperaturen zu
beobachten. Kommen disse Temperaturen In die Nahe der Grenzwerte, ist
entweder schnelier zu fliegen (geringeres Steigen) oder die Triebwerksleistung ist zu
reduzieren {sbenfalls geringeres Steigen). Die Kihliuftklappe ist dabei voll getiffnet.
Flr den Reiseflug kann die opticnale Kraftstoffzusatzpumpe abgeschaltet werden.

2.5.1. Windenstart
Wahlweise kann der SF 25 C auch mit eéiner Windenschleppkupplung ausgeriistet
werden. Der Windenstart ist nur bei stehendem Triebwerk mtiglich und zulassig, die
Luftschraube steht dabei waagrecht. Der Windenstart kann wle mit einem
Segelflugzeug ohne Besonderheiten ausgefithrt werden,
Max. zul. Schleppgeschwindigkelt: for  G= 580 kg = 100 ™, &= 650kg= 110"™,
Sollbruchstelle im Schleppseil; 500 daN u. §1Ckg 850 daN
Die Trimmung &t auf leicht kopflastig zu siellen.

2.6.2. Flugzeugschleppstart
Flugzeugschleppstart, geschleppt durch ein Motorflugzeug, ist mit dem
SF 25 C nicht zuldssig. An der Schwerpunkiskupphung ist der SF 25 C nur flir
Windanstart zugelassen.

2.8. HorizontaHlug
Horlzontalflug ist ab 80 '™, mbiglich (stark gedrosselt).
Gonstigster Reiseflug bei etwa 120 kg mit etwa 4400”!.,,1.-. .
beachte max. Dauerdrshzahl 4800 %y,

2.7. Landung
Vor Baginn des Landeanfluges ist bei Ausfhrung mit
= hydraulischem _Verstelipropelier der Propelier in  klelnste Stelgung (grauer
Verstelliknopf ganz nach vome zu schisben bzw.
= der Drehzahlvoiwahlknopf am Stevergerat des elekir, Verstelipropetlers ist zu stellen
auf 23 = 2300 “/rniyprogy = (5230 “/inwoior] (P120A flir ROTAX 8124)  bzw.

auf 22 = 2200 Y/ = [5340 Y P120/2400 fiir ROT.
Kahiiuftklappe: o = | Auf, ol AXN28)

eieklr. Krafistoffzusatzpympe:  Ein,

Vergaservorwamung (optional): Ziehen.

Die Landung kann mit leeravfendem oder stehendem Motor ausgeflihrt werden,
Anfluggeschwindigkeit ca. 90 ", Gleitwinkel mit den Storklappen steuern. Der
Gleltwinkel kann zusfiziich auch durch Slippen komigiert werden, was jedoch
infolge der guten Klappenwirkung normalerweise  nicht notwendig lst. Mit
gezogenen Storklappen betrigt die Sinkgeschwindigkeit bet 90 ™, ca. 3,7 ™. .

Auegabe: Mirz 1997 And. 4, 15012003
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[
Bai der Landung mit Geringstgeschwindigkeit - ca. 70 *, setzt der Falke zuerst
mit dern Spomrad und anschiiefend mit dem Hauptfahrwerk auf (bzw. erst mit dem
Hauptfahrwerk und dann mit dem Bugrad auf). Die Ausrolistrecke kann mit den
Backenbremsen des Hsuptfahrwerks wirksam verklrzt werden und betriigt
ca. 100 m. Dle Bremse ist mit an dem Stirklappenbetatigungshebel angeschlossen
und wirkt irn ietzten Stilck des Kiappenausfahrweges.

@ Achtung: Belm Aufseizen den Stirklappsneantriebshebel nicht voll durchziehen.

Bei der Ausfiihrung mit 2weiradhauptfahrwerk (und nicht verstellbaren Pedalen) st
der linke Pilotensitz des .Falken® zustitzlich mit einer Hacken- Bremsbotétigung
versehen, Wind die Hackénbremse zum Abbremsen nach der Landung benutzt, so
mull diese gleichmaiig betdtigt werden, um ein Ausbrechen am Boden zu
vermeiden.

2. 8. Stilisetzen und Anlassen des Motors im Flug

Vor dem Siillsetzon des Triebwerks etwa 30 sec Kuhllauf mit etwa 3000 ", |,
anschlieBend Gashebel auf Leerauf, empfindliche elektr. Geriite ausschalten,
2Gndung aus. Gesctiwindigkeit zum Abstellen des Triebwerks im Fluge: 80- 85 ™,
Withrend des Auslaufens des Propellers Ceschwindigkeit weiterhin goring halten,
damit der Propeller nicht zu lange nachiduft,

Falls ndtig kann der Propelier durch kurzes Antippen der Startertaste waagrecht
gestelit warden.

Miglichst viele elektr. Verbraucher ausschatten.

Segefstefiung fiir MTV21A.C-FH{CF)175-05.
Bei reduzierter Leistung (ca. 21 inHg) Drehzahl >4200 /.., iber den

Propellerregler {grauen Verstellknopf im Instrumenten-Bret) einstelien.
Leistung fiber den Gashebel auf ca. 3500 "/, Feduzieren,
Grauen Propellerversteliknopf aus der Betriebssteliung ganz nach hinten in groRe
Steigung ziehen, Ziundung : Ausschalten.
Gashebel auf: Leerlauf

Segelstoliung fir MTV1A/175-05; Am Steuergerit des eiektr. Verstelipropeliers ist
dar Hebe! (Start-Auto-Segel) auf Steliung Sege! umzulegen,
Festpropelier: Triebwerk auf: Leerlauf,

Ziindung: Aus,

Kihlufiklappe: schifefen.

Vor dem Anfassen des Triebwerks im Flige:

Kihilufiklappe: Offnen,
Ziindung: -~ Ein (BOTH)
Elekir. Krafistoffzusatzpumpe: "~ Ein {wennn eingebaut)
empfindl. Elektr. Gerte: Aus
A WARNUNG A

Der elektrische Verstellpropelier MTVIA4/175-05 braucht ca. 1 Minute um aus
der Segeistellung in die Betriebsstellung zu fahren.

Ausgabe: Mirz 1997 And. 2, 31.10.1988
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Betriebsstelfung fir MTV1AM75-05;
Wiihlhebel am Steuergerat des elekir. Verstellpropellers in Stellung Awlo
bringen, griines Licht leuchtst.
DrehzahleinsteRknopf auf ca. 21 (812A) bzw. 20 (9128)= 4800 Y/min stellen.
Gashebel in Stellung ca. 10% Leistung bringen.
Anlasser betitigen.
Bei kaltam Triebwerk Gashebel in Leeriauf, Choke gezogen.
Eetriehsstetiung fir MTV 21 A-C-FACF) 175/ 05:
Grauven Propellerversteligriff ganz nach vome in Position kleine Steigung
schieben, dann stwa 2 cm herausdrehen (Stellung fir etwa 5000Y;,)

© Achtung: ©
Darauf achten, daR Motor beim Anlassen nicht lberdreht
{siche Kap. 5.15 des Propellerhandbuches).

Die Drehzahl des hydraulischen Verstellpropeflers MTV 21A-C-F/{CFY175-05 ist
bei etwa 5000 “/mn 2u belassen.

Nach dem Anspringen des Triebwerks ist zum Wammiaufen nur wenig Leistung zu
setzen, die Fluggeschwindigkeit soll nicht geringer als 80- 90 ™, sein.

Erst bel Ereichen der vorgeschriebenen Triebwerkstemperaturen kann die volte
Leistung gesetzt werden.

Der Hohenverlust beim WiederanlaBvorgang betrigt etwa 150- 180 m.

$ Warnung: Treten beim Betrieb des Propeliers MTV1A in Stellung ALTO
Drehzahlschwankungen oder selbstéindiges Verstellen auf
Sofort Sicherungsautomat Propellerverstellung ausidsen,
{Siehe auch Prop.- Betriebshandbuch)

2.9. Flug mit stehendem Motor
Am angenehmsten fiiegt man mit 80- 95 “™,; in diesem Bereich betriigt das Sinken
im Geradeausflug ca. 1,2 ™, Beim Flug mit abgesteitern Triebwerk kann die
KGhtluftklappe zur Verringerung des Widerstandes geschiossen werdsn,
Soli der Motor wieder angelassen wenden, so ist die Kihlluftklappe wieder zu

dffnen.

Der SF 25 C ist ein Tiefdecker. Beim Schieben und bei geringer
Fiuggeschwindigkelt <80 “™}, oder weniger wird die Strbmung im Winkel Rumpf-
Fiiigeltibergang unsauber. Dies kostet Leistungl Daher beim Segeln und vor atlem
beim Kurven darauf achien, dal der Motorsegler sauber geflogen wird und
mdglichst wenig schiebt. Kontrole am besten mittels Wollfaden, angebracht
ca. 20 cm vor der Kabinenhaube auf einem ca. 10 cm hohen Drahtstengel vor
jedem Sitz. Mit diesem Hifsmitte! und ein wenig Ubung kann der Motorsegler
sauber geflogen werdsn und man erzielt dabei im Vergieich zu Segelflugzeugen
gute Leistungen.

Ausgabe Okdober 1998  And. 2, 31,10.1908
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2.10. Langsamflug und Uberziehverhalten

Die Uberziehgeschwindigkeit (bei voller Flugmasse) liegt sowohl bei laufendem
als augh bei stehendem Triebwerk bei ca. 70 ™%, {einsitzig bei ca. 65 "'“Ih).

Bei dieser Geschwindigkeit baginnt die Strémung an der Fliigelwurzel abzureilen:
Quermuder und Seltenruder sind dabe roch voll wirksam.

Bel weiterem Ziehen kippt der SF 25 C bei vorderen Schwerpunktiagen nach vome
ab,

Bel hinteren Schwerpunktslagen ist bei ruhiger Luft Sackflug mit voll gezogensm
Knippel und voller Queruder- und Seitenruderwirksamkeit moglich.

Durch Nachlassen des Knlippels Xann in beiden Féllen die Normalfluglage sofort
wieder hergestelit werden.

Bei bbigem Wetter erfolgt ein Abkippen iiber einen Filigel.

Wind mit schrelllaufendem Motor nach Erreichen der Uberziehgeschwindigkeit noch
weiter gezogen, so gelangt das Staurohr an der Seltenflosse in den Propellerstrah!
und der Geschwindigkeitsmesser tduscht eine Geschwindigkeit vor, die in
Wirkiichkeit gar nicht vorhanden ist. Die Fahrtmessernadel bleibt abar dabel nichi
ruhig stehen, sondem vibrlert sehr stark und springt in dem Bereich zwischen
50- und $00 *", hin und her, so daB der lbsrzogene Flugzustand eindeutly zu
erkennen ist.

Beim Oberziehen in einer 30° Kurve kippt der SF 25 C verhéiinisméRig langsam
nach auBen, und zwar 50, daB mit Erreichen der horizontalen Lage des Tragfiigals
die Normalfuglage wieder hergestslit werden kann.,

Das Uberziehverhalten Ist bei stehendem wie laufendem Triebwerk gleich,

2.11. Trudein

Bei vorderen und mittleren Schwerpunktsiagen ist es sehr schwierig, den SF 25 C
ins Trudeln 2zu tyingen. Er geht nach dem Abkippen, sofem keine
Gegenmaknahmen engriffen werden (Nachiassen des Knlppels), in den Spiralsturz
tiber, aus dem er ohne Schwierigkeiten in die Nommalfiuglage zurlickgefhrt werden
kann. Die Betiétigung der Stérklappen wird dabei empfohlen.

Auch bel hinteren Schwerpunkislagen ist stationZres Trudeln nicht méglich. Man
kann zwar durch langsames Uberziehen und kreuzen der Ruder Trudeln einleiten,
es wird aber nach madimal § Umdrchungen, auch wenn die gekreuzle
Ruderstellung beibehalten wird, von selbst beendet. Der SF 25 C geht dabel in
einen Schlebezustand Gber, aus dem er ohne Schwierigkeiten in die
Normalflugiage eingestevert werden kann, Wird wihrend des Trudelns das
Querruder in Trudelichiung ausgeschlagen, so geht der SF 25 C in elne
Stelispirale Uber, die, um eine hohe Geschwindigkeit zu vermeidsn, mbglichst
rasch zu beenden ist. im Ubrigen kann Trudsin durch NormsteuermaBnahmen
ohnie Schwierigkeiten bei einemn Nachdrehen von % Umdrehung beendst werden.
Beim Ausleiten scfort weich abfangen. Um eine zu groRe

Geschwindigkeitszunahme zu vermeiden wird die Betatigung der Stiirklappen
empfohien.

Kunstflug und Trudein sind mit dem SF 25 C niciit zugrelassen.

Ausgabe Marz 1987 And. 2, 31,01.1009
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2.12. Flug bei Regen- Achtung

Der Fligel des SF 25 C hat ein Segelflugprofil und ist regenempfindlich. Die
Strémung am Fliigel wird durch den Regen gestdrt, wodurch der Hchstauftrieb
vertingert wird. Wahrend bei trockenem Flligel die Geringstgeschwindigkeit bei

70 " liegt, ist sie bei nassem Flige! bei ¢ca, 80- 85 kmy Gleichzeitig wird auch

das Abkippverhalten gedndert. Wahrend der SF 26 C mit trockenem Flugel
ausgesprochen harmlos ist, neigt er mit nassem Fliigel zu seitlichem Abkippen.
Fliegt man also bei Regen, dann immer (ber 85 "/, bleiben. Beim Start mit
nassem Flungel nicht unter 85 "4, abheben. Steigen und Landeanflug sind mit
ca. 105 ", zu fliegen. Stefle Kurven und sonstige Bewegungen mit
Beschleunigungen sind zu vermeiden.

Falls der Fligel mit Schnee oder Raureif bedeckt oder vereist ist, muR er vor
dem Start auf jeden Fall geséubert werden. Dies qilt far das Hhenlsitwerk
ebenso.

2.13. Flugbetrieb in der kalten Jahreszeit und bei Vereisungsgefahr

Beim Fliegen besonders in der kalten Jahreszeit ist darauf zu achten, dafl? bei
laufendem Triebwerk die Ottemperatur nicht unter 70° C absinkt. Mittels
Zwischenstellung der Kuhlluftklappe (stufenlos verstellbar) kann der
Kdhliuftstrom des Tricbwerks gut geregelt werden. Die maximale
Zylinderkopftemperatur

von 120°C {ROTAX 812 A bzw, ROTAX 912 §) ist dabei besonders zu
beachten. Sie darf nicht Uberschrittan werden.

2.14. Betrieb ohne Stitzrider (nur bei Zentralradausfithrung)

Der SF 25 C kann auch ohne Stiitzrader betrieben warden. Rollen am Boden
ist méglich, wenn am Boden ein Helfer mitlauft. Beim Start mul ein Helfer am
Fligel soclange mitlaufen, bis der SF 25 C mit dem Querruder gehalten werden
kann.

Bei der Landung kann der SF 25 C mit dem Querruder fast bis zum Stillstand
waagrecht gehalten werdan.

2.15. Sicherheit des Motors

Man muB stets bedenken, dalt der Motor des Motorseglers nach einfacheren
Bauvorschriften seitens der Zulassungsbehorde gebaut ist als die Ubrigen
Flugmotore. Dadurch sind die Triebwerke einfacher und damit billiger.

Diesem Umstand ist bei der Anlage des Flugweges sicherheitsméRig
Rechnung fragen,

Dazu gehdrt die Einhaltung der edorderiichen Sicherheitsmindesthéhe.
Allgemein solite so geflogen werden, dalt jederzeit ein evil. Landegefénde
erreicht werden kann. '

2.16. Befestigung der Fallschirmaufzishleine

Diese Fallschimaufziehlsine fir automatische Fallschirme wird am Querrohr
Gber der Riickenlehne im Bereich der roten Markierung eingehangt.

Fur den rechten Sitz rechts neben der Rickenlehne, for den [i .
neben der Rickenlehne. ' en linken Sitz links

Ausgabe: Marz 1897 And. 7, 20.01.2009
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2.17. Haubennotabwurf

Oberen Haubenverschiuf entweder nach vorne zishen oder nach links drehen,
vorderen Nofbetdtigungsknopf =ziehen, danach Haube nach rechis
wegschieban.

Die Notbetatigungsgriffe sind rot gekennzeichnat.

In jedem Fall sind zuvor die Kopfhtrer abzulegen und die Anschnallgurte zu
&ffnen. Bei der Option einteilige Cockpithaube wie folgt verfahren:

1. Kopfhorer ablegen, Anschnallgurte dffnen
2. Haubennotabwurfgriff (zugleich Haubenverschiul und -Offnungsgriff)
ziehen

3. Haube an den beiden seitlichen roten Knépfen anheben und nach hinten

C' schieben.

2.18. Einweisung

Vor dem ersten Flug mit dem SF 25 C sind die Handblicher fiir Motorsegler,
Motor, Propeller und Ausriistung zu lesen.

Vor dem ersten Alleinflug sind in jedem Fall einige Einweisungsfliige mit einem
dem Muster vertrauten Motorseglerfihrer zu machen,

Bevor mit Passagleren geflogen wird, solte eine Anzahl von Allemflugan
durchgefOhrt worden sein.

Besondere Aufmerksamkeit sind dabei der Badienung von Motor und Propeller
zu schenken.

2.19, Seitenwind

Bei der Flugerprobung nachgewiesene Seftenwindkompeonente fir Start und
Landung 25y,

2.20. AuBenlandung

Bei der Flugerprobung des SF 25 C {mit Bugrad) wurde fiir den Nachweis der

AuBeniandefihigkeit auf unvorbereitetem, weichem Boden [ Kartoffelacker)

. léngs der Rillen gelandet Dies ist neben weiteren Punkien (wie Wind,
C _ Landebahnléinge, freiem Anflug, Geflle usw.) zu beachten,

Die Landung selbst wird wie sonst auch auf vorbereitetern Gelande
durchgefihrt.

Ausgabe: Marz 1997 And. 5, 20.05.2004
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3. Leistungsangaben
Die in diesem Abschnitt gemachten Angaben gelten fiir die Propeller:
HO11AHM-165 130, MT165R130-24, MT170R135-2A oder MT175R130-2A

MTV1A/M75-05 und  MTV21A-C-FACF)Y175-05,

3. 1. Rollstrecke und Startstrecke
Die hier angegebenen Leistungswerte wurden aufgrund der wahrend der

Musterpriifung erflogenen MeRwerte emmittelt und kénnen unter den
nachfolgenden Bedingungen wisderholt werden, wenn sich Motorsegler und
Motor in normalgutern Zustand befinden und der Motorseglerpilot ber
durchschnittliches Kténnen verfagt.

[ 610kg | 650%g | 690kg |

Hbchstzuléssig
NG = ZEH S

Ebenes Gelinde mit kurzer Grasnarbe in normalgutern Zustand.
Trockener Flugel mit glatter Oberfliche.

Windstille. :
Luftdruck entspr. dem Normaldruck in Platzhéhe.

Abhebageschwindigkeit ca, 70",
Steigfluggeschwindigkeit 90- 95 ¥,
H(:r?t:j:;rst:i:gn Platzhdhe Bodenlufttemperatur in °C "
verringem sich aile | eI NN
Wereumcas®) | (m)  [46°C  0°C  +15°C  +30°C||
0 105 122 141 160
Rollstrecke 250 113 132 152 174
inm
123 165 189
bis zum 500 ' 143
Abheben 750 133 155 178 | 205
1000 145 168 193 221
0 218 241 268 297
Gesamtstari-
streckeinm | 290 229 | 255 | 285 | 315
bis zum Uber-
fliegen des 500 242 271 303 334
15m 257
Hindernisses | 790 288 320 | 362
L | 1000 273 | 306 | 342 | 391

Diese Tabelle gilt ftr afle vorher genannten Propelier-/ Motorkombinationen und Fi
massen.
Startrolistrecke und Startstrecke Ober das 15m Hindernis sind for die Constant- Speadl-"%ropeller und
foder Mater ROTAX 212 $ gleich oder basser als in der Tabelle angegeben,,

Ausgabe; Mirz 1997 &nd. 7, 20,01.2008
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3. 2. Steiggeschwindigkeit
Bei voller Flugmasse in Meareshthe filr die entspr. Motor/Propellerkombination:

und Startfeisiung
ROTAX 912 A
MT 185 R 130 - 2A, HO11A HM - 185 130 3,5™,
MTV1A/ 175- 05, MTV21A- C- F/CF)175- 05 48™,
ROTAX 912 8 bel max. Dauarieistung
MT 170R135-2A, MT 175R130-2A 5,0, 40",
MTV1A/175-05, MTV21A-C-F/(CF)175-05 5,5 ™, 42",
Steigfluggeschwindigkeit dabel 90- 95 ",

3. 3. Fluggeschwindigkeiten

ROTAX912A  ROTAX 8128

Horizontalflug ( stark gedrosselt) ab 80 ™, ab 80 %,
Maximale Reisegeschwindigkeit bei 4800 Y, 150 '™, 165 '™,
Glinstigster Reiseflug bei 4200 Y/, 120 ™, 130 ),
Landeanfluggeschwindigkeit 90 ", 90 ",
Aufsetzgeschwindigkeit 705, 70 "™,

3. 4. Reichweite und Flugdauer bel Windstille bhne Besevezils

Kraftstoffvorrat Kraftstoffvorrat Kraftstoffworrat
44 | ausfliegbar | 5% | ausfliegbar 791 ausfiiegbar

PUEIE
Drehzahl| Kraftstoff- | Geschwin |Flugdauer| Reich- | Flugdauer | Reichweite | Flug- |Reichweite
U/min [verbrauch{ -digkeit |Std./min| weite | Std.min km dauer km
Ih km/h km Std.tmin

4200 88 120 4"s7 | 503 8" 10' 740 8"52° | 1084
4450 11,7 135 3"45° | 507 A 42 634 8" 45' 911
4800 144 150 303 | 458 | 3"49 572 | 5"2g' | @22

Kraftstoffvorrat
79 1 ausfliegbar

Drehzaht} Krafistoff. |Geschwin| Flugdauer | Reichweite [ Flug- |Reichweite
Uimin |verbrauch | -digkett | Std./min km daver km
Wh tmh Std./min
4200 11,8 125 4" 39 582 6" 41’ 536

4450 14,6 140 3" 48’ 527 | 524 | 757
4800 18,0 185 303 504 | 4"23 | 724

Verbrauch bei Startlelstung: ROTAX 812 A ROTAX 9128

ca 24}y ca, 27,0 fh
Ladedruckwerte im Dausrbetrieb: P = "f.0p inHG P ="/y5inHa
Leistungseinstellung fiir den Reiseflug
Allgem. gitt:
temnggredg;;g' rung; Zuerst Ladedruck, dann Drehzahl reduzieren.
gistungserhfhung; (MTV 21AGF.)  zuerst Drehzahl, dann Ladedruck erhthen.

MTV 1A
Ausgabe: Mz 1957 &m v 15.%:12003 #uerst Ladedruck, dann Drehzahi erhhen.
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3. 5. Segelflugleistungen

Bei stillgelegtem Triebwerk, Kiihlluftklappe geschlossen, sauberem Flogel und
(wenn installiert:) Verstelipropeller in Segelstellung

Geringste Sinkgeschwindigkeit bei 80 "™/, (Einrad- Hauptfahrwerk) 1,12 ™/,

Geringste Sinkgeschwindigkeit bei 80 “™/, (Zweibein- HFW) RERA
Geringste Sinkgeschwindigkeit bei 804, ( Bugrad- HFW) 1,17 ™,
Beste Gleitzahl bei 90 "™, (Einradfahrwerk) 1:22

Bei Verstellpropeller in Segelstellung sind die Werte etwas ganstiger,

4. Schwerpunktiagen und Beladeplan

© Achtung: Der Motorseglerfihrer ist  dafar  verantwortlich, daB der
Metorsegler stets richtig beladen ist.

4. 1. Leermassenschwerpunkt

Nach grofen Reparaturen, Einbau zus#tzlicher Ausriistung, Neulackierung
usw, isl darauf zu achten, dal der Leermassenschwerpunkt innerhalb der
zulassigen Grenzen bleibt. Gegebenenfalls milssen Ausgleichsmassen
angebracht werden. In allen diesen Féllen ist selbstverstandlich ein Prifer- K.
3 hinzuzuzighen.

Zulassige Leermassenschwarpunktslagen (sishe Wartungshandbuch Seite
23 bzw. 24),

Flugzetiglage: Fligelsehne bei Rippe 6 (2,2m neben Symmetrieebene)
= Horizontal.

Bezuygsebene (BE): 2,0 m vor Fliigelvorderkants Ripps 0 (Wurzelrippe),
0,52 m neben Symmetrisebens.

Werden die Grenzen des Leermassenschwerpunkts eingehalten, ist
automatisch gewahrleistet, dall im Rahmen des angegebenen Beladeplanes
auch der Flugmassenschwerpunkt innerhalb der zulassigen Grenzen liegt.

4. 2. Flugmassenschwerpunkt

Die Schwerpunktiage im Fluge hat groen Einfluf} auf dis Flugeigenschaften.
Deshalb ist der Einhaltung der vorgeschriebenen Grenzen gréfite Beachtung zu
schenken.
Folgende Grenzen der Flugmassen- Schwerpunktslage sind erprobt und
zuldssig;

Guitig fr: Flugmassen von 580 kg, 610 kg, 650 und 690 kg.

max. Vorlage: 2,143 m hinter BE
max. Riicklage: 2,334 m hinter BE

Ausgabe: Marz 1597 And. 7, 20.01 2000
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4. 3. Beladeplan
Zuladung im Flhrersitz (Besatzung einschl. Fatischirm)
auf beiden Sitzen zusammen max. 180 kg
min. 80 kg
Gepéck max. 10kg

Es Ist darauf zu achten, dal zusammen mit dem Kraftstoff und avtl, Gepéick die auf
dem Datenschiid angegebene hichstzulissige Gesamtzuladung  nicht
Uberschritten wird.

Fiir die Masse des Kraftstoffes sind pro Liter 0,73 kg in Rechnung zu stellen; das
sind .

bel vollem 44 | - Tank = 32 ko,

bel vollem 55 | - Tank = 40 kg und

bei vollem 80 | - Tank = 58 kg.

Der EinfluB des GepiAcks auf die Flugmassenschwerpunkislage ist
vemnachlfissigbar.

5. Mindestausrlistung

Fahitmesser ( bis min. 200 "™/,)

Hbhenmesser

Magnetkompal

Drehzahlmesser

Oltemperaturanzeige

Oldruckanzeige

Zylinderkopftemperaturanzeige

Amperemeter

Kraftstoffvorratsanzeige
Motorbetriebsstundenzahler

Anschnaligurte vierteilig, 2x

Riickenkissen, wenn keine Fallschimme angelegt werden, 2x
Flughandbuch des Motorseglers, LBA - anerkannt

bei Ausriisiung mit Constant- Speed- Propelier {elektrisch/ hydraulisch)
zusétzlich:: Ladedruckanzeige

8. Magliche Zusatzausriistung:
elektrische Krafistofizusatzpumpe (entspr. TM 653- 51 Ausg. 2)
Schwerpunktskupplung {entspr. TM 853- 63)
AuRenbordsteckdose (entspr. TM 653- 8/ 76)
Avionligerfite (versch. COM, VOR, GPS, XPDR, ENCODER usw.)
elektronische Krafistoffverbrauchsanzeige ELBA

Ausgabe Marz 1997, And. 1, 22.01.1998
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7. Zusiitzliche elektrische Kraftstoffpumpe |

(wahlweise Ausflihrung TM 653- 51/2)

Im Motorsegler kann als Sonderausstattung gine slekir. Kraftstoffzusatz-

pumps instalfiert sein,

Diese kann als zusétzliche Sicherheit betétigt werden:

a) vor dem Anlassen des Triebwerks

b} zum Startvorgang des Motorseglers

c) zum Landeanflug fOr ein evil, Durchstarten

d) im Flug bei evil. schlechter Kraftstoffversargung z.B. durch
Dampfblasenbildung in grofen Héhen, bei grofler Hitze und vor allem
bel extrernem Steigfiug.

Im normalen Reiseflug kann die Kraftstoffzusatzpumpe ausgeschaliet werden,

Bei eingeschalteter Kraftstoffzusatzpumpe leuchtet eine zugeordnete

Kontrolllevchte auf. Eine Information iiber den aktuellen Kraftstoffdruck liegt
damit aber nicht vor.

8. Schallschutzanforderungen

ROTAX 912 A1), A{2) oder
Al4)}

MT165R130-24
HO11AHM-165 130

ROTAX 912 A(2) ader A(4}
MTV1A/175-05

ROTAX 912 A(3)
MTV21A-C-F/(CF)175-05

Ausgabe Mérz 1997 And. 7, 20.01.2009
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ROTAX 912 8{2) oder S(4}
MT170R135-2A
55,6
ROTAX 912 $(2) oder $(4) ()
MT175R130-2A] 62,4
dB(&)
57,5
ROTAX 912 5(2} oder A(4) dB(A)
MTV1AM75-05 62,4
dB{A)
. 57,5
ROTAX 912 §(3) dB{A)
MTV21A-C-F/(CF)1758-05 62,4
dB(A)

Erhohie Schallschutzanforderungen werden erfiillt, wenn der gemessene Lérmpegel

bei Kap. V1 bei Kap. X
far Baujahr vor 01.Januar 2000 um: min. 4 dB(A) min. 5 dB({A)
und  fiir Baujahr gb 2000 um: min. & dB(A) min. 7 dB{A)

unter den in Anlage 2 der Landeplatz- LAmschutzverordnung festgelegten L&mgrenzwerten
liegt, Diese Werte sind in obiger Tabelle eingearbeitet.

Ausyaba Marz 1997 And. 7, 20.01.2009



